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Degerli Yarigsmacilar,

Bildiginiz gibi yarismamiz 2005 yilinda Glnes Enerjili Araba Yarislar ismiyle
surdurulebilir enerji ve teknolojiyi one c¢ikaran benzersiz bir heyecan dalgasiyla
baslamisti. Ardindan enerji verimliligi ve c¢evre dostu teknolojilerin gelistiriimesine
odaklanarak 2007 yilinda hidrojen enerjisi yarismamiza dahil edildi ve Hidromobil
Kategorisi eklendi. 2014 yilina geldigimizde ise Batarya Elektrik Enerijili Ara¢ Kategorisi
(Elektromobil) ile enerji kaynaklari cesitlenmeye basladi. Bu gelismenin ardindan
gunes enerjili araglar yerini elektrik enerjili araclara birakti. Elektrikli araclarin 6nemine
vurgu yaparak farkindalik olusturuldu. Ayni yil yerliligin 6n plana ¢ikariimasiyla yerli

uretimin ve tasarimin yariglardaki rolt guglendirildi.

2016'da "Uluslararasi Efficiency Challenge Electric Vehicle" adiyla baslayan
uluslararasi bagvurular, yarismanin kiuresel ¢apta daha genis kitlelere ulagsmasini
sagladi. 2018'de Otonom Arac¢ Kategorisi eklenerek sadece enerji verimliligi degil, ayni
zamanda otomasyon ve yapay zeka konusundaki gelismelerde radarimizda yer aldi.
Ayni yil yerlilik kavraminin alti gizilerek elektromobil ve hidromobil takimlarinin basari
kistaslarina arag alt pargalarindan 4 tanesini kendilerinin tasarlayip tretmis olmalari

kural getirildi.

2019 yilinda ilk kez Milli Teknoloji Hamlesi dogrultusunda dizenlenen TEKNOFEST
¢atisi altinda yarismamizi dizenlemeye basladik. Ayni zamanda lise kategorisini de
yarismamiza ekledik ve bilime ilgi duyan daha geng¢ yeteneklerin de yarismaya

katihmini tesvik ettik.

2023 yilinda yarisma parkurumuzu modern ¢agin yeniliklerine gore tasarladik ve sehir
ici iki kisilik ara¢ tasarimina uygun olacak sekilde duzenledik. Yuk alma-birakma
goreviyle sehir ici konsepte gegis hizlandirdik ve ivmelenmeyi yarisa dahil ettik.
Surduaralebilir ulagsimin, sehir ici hareketliligin éneminin altini ¢cizmek ve yariglarda
sadece teknolojik gelismeleri degil ayni zamanda cevre dostu verimliligi de tesvik
ederek gelecege yonelik olumlu katkilar yapmak bugin de o&nceliklerimizden biri

olmay! surduruyor.

Jenerasyonlara etki eden bir yarisma olarak adindan soz ettiren yarismamiz 2005

yilinda ilk defa dizenlendiginde sadece 10 ara¢ parkurdaki yerini almisti. Bugin




geldigimiz noktadan baktigimizda ise basvuru sayilarinin her gegen yil rekorlar kirarak

artmis oldugunu gozlemlemekteyiz.

Elektrikli arag teknolojisinin populerligi ve yayginhgini her gegen gun artiyor. Bu
noktada yeni gelismelere ayak uydurabilmek icin guncellemeler yapmak sektdrdeki

gelismeleri surdurulebilir bir sekilde takip etmek adina zorunluluk haline geliyor.

Siz degerli yarismacilarimizin sektértn ihtiyaglarina cevap verebilecek donanima
sahip olabilmesi igin bizler de Uzerimize dusen gereklilikleri yerine getiriyoruz ve bunu
saglamanin en dogru yollarindan biri olan 6zel sektor ile karsilikh etkilesimin dneminin
altini ¢iziyoruz. Bu dogrultuda yeni guncellemeler ile size farkh perspektifler
kazandirmayi hedefliyoruz ve gelisiminiz noktasinda gayret gosteriyoruz. Takimlarin
gelistirdigi yerli pargalar icin referans mektubu almasini tesvik ederek, 6zel sektor
firmalari ile isbirligini artirmay1 ve inovasyonu destekliyoruz. Tum bunlar vasitasiyla siz

degerli genclerimizin daha gergekgi sonuclar almasina olanak saglamayi hedefliyoruz.

Yerli ve millilik her zaman igin birincil dnceliklerimizden biri olmayi surduruyor fakat bu
hedefleri gerceklestirirken sektdriin gerceklerini de géz ardi etmeden kontrolli bir
sekilde yurumek buyuk 6nem arz ediyor. Yeni guncellemelerle birlikte yerlilik konusunu
icsel bir degerlendirme sureciyle yoneterek, performans sonuglarini etkilemeden
yerlilik kategorisini 6dullendiriyoruz. Bu yaklasim, yerel tasarim ve Uretimi tesvik
ederken, rekabeti canli tutmayi hedefliyor. Bu yil takimlara hazir parca kullanma
oOzgurlugu taniyarak, gercek kosullarda rekabet edebilecek arag tasarimlarini
destekleyecegiz. Atilan yeni adimlarla, Elektrikli Ara¢ Yarislari sadece bir etkinlik
olmanin 6tesine gegerek, inovasyonu, isbirligini ve surdurulebilir gelismeyi destekleyen
bir platform olmayi surdlrerek proaktif sekilde dinamikliginden taviz vermeden

ilerleyecektir.

Bu vizyon ile guncellenen sartnamemizi detayli olarak inceleyerek, hazirliklarinizi
sartnamede belirtilen kurallar gercevesinde gerceklestirmeniz gerekliligini hatirlatmak
isterim. Sartname ile ilgili soru ve Onerileriniz igin e-posta adresinden her zaman

iletisim kurabilirsiniz.

Milli Teknoloji Hamlesi kapsaminda yerli ve milli teknolojileri Ulkemize kazandirmak igin
calisan siz degerli genclerimize kurumumuz ve Ulkemiz adina tesekkur eder, basarilar

dilerim.
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1. TANIMLAR

Danisma ve Degerlendirme Kurulu (DDK): EC Yarislan ile ilgili konularda
gbruslerinden yararlaniimak tizere TUBITAK tarafindan gérevlendirilen kurulu,

Danigsman: Ulusal, uluslararasi on lisans, lisans ve lisansustu 6grenciler ile karma
takimlara Danigmanlik yapan akademik veya elektrikli araglar konusunda bilgi ve
tecrubeye sahip Kisiyi,

Danisman Ogretmen: Yaris kapsaminda takima danismanlik yapan, takimin idari

ve mali hususlari konusunda sorumluluk alan, lise ve dengi okullar ve Turkiye'de
BILSEM’lerdeki 6gretmeni, Deneyap Teknoloji Atdlyeleri, Genglik Merkezleri, Bilim
Merkezleri ve Bilim Atolyelerindeki egitmeni,

Duyuru: TUBITAK ve TEKNOFEST tarafindan belirlenen yarisma konusu, kapsami,

basvuru kosullari ve yarisma takvimleri ile yarismalara iligskin 6zel hususlar
tanimlayan ilan metinlerini,

Etik ihlali: Kopyalama, intihal vb. gibi etie aykiri durumlari (6rnegin baska bir
takimin raporundan/videosundan alinti yapilmasi veya raporun/videonun ayni/gok
benzer olmasi),

iletisim Sorumlusu: Uluslararasi kategoride takim kaptanini ve liseler arasi
kategoride danigsman 6gretmeni,

KYS: Basvuru dahil tim sureglerin yonetildigi Kurumsal Yonetim Sistemini,

Muvafakatname: 18 yasini doldurmamis tim takim Qyelerinin yarismalara
katihmlari igin veli/vasileri tarafindan imzalanan izin ve kurallar kabul belgesi,

Taahhutname: Destek aktarimi yapilabilmesi igin takim kaptani tarafindan
imzalanan sartname ve eklerini,

Takim Kaptani: Takimin tim sorumlulugunu alan kisiyi,
Takim Uyesi: Takimi olusturan her bir kisiyi,
Takim: Takim Kaptani, varsa Danigsman ve uyelerden olusan grubu,

Tasimir islem Fisi: Yarismada satin alinan tasinirlarin  hibe edilmesi

(devredilmesi) asamasinda; tasinir mal yonetmeligi geredince tasinirin hibe edildigi
kamu kurumu tarafindan diizenlenen belgeyi,

TEKNOFEST: Ulkemizin milli teknoloji gelistirme siireclerinde kritik rol oynayan
kurum ve kuruluglari tarafindan dizenlenen Turkiye’nin ilk ve tek havacilik, uzay ve
teknoloji festivalini,

TUBITAK: Tirkiye Bilimsel ve Teknolojik Arastirma Kurumu’nu

VIl




A. BASVURU SURECIi ve ASAMALARI

A.1. Yans Amaci ve Kapsami

e TUBITAK tarafindan 2005 yilindan bu yana diizenlenmekte olan Efficiency
Challenge Elektrikli Arag Yariglari, on lisans, lisans ve lisansustu 6grencileri arasinda
alternatif ve temiz enerji kaynaklari konusunda farkindalik olusturmayi, 6grencilere
teknik, mesleki ve takim calismasi deneyimi kazandirmayi ve elektrikli araglarin

ulkemizde geligimi icin insan kaynagdi yetistirmeyi amaglar.

e Yariglar, TEKNOFEST kapsaminda TUBITAK Bilim ve Toplum Baskanhg ve
TUBITAK Rayl Ulasim Teknolojileri Enstitiisii (RUTE) tarafindan diizenlenir.

e Kurallar Kitapgigi duzenlenecek olan yarisa ait kurallari, igslemleri ve yukumlalUkleri

kapsar.

A.2. Yans Takvimi

e Bu yil dizenlenecek yarigma ile ilgili faaliyetlerin tarih suregleri Tablo 1'de verilmigtir.

e TUBITAK, ilgili faaliyet tarihlerini diizenleme ve degistirme hakkina ve yetkisine

sahiptir.

Tablo 1. Yaris takvimi.

Faaliyet

‘Tarih

Basvuru Donemi

16.12.2023 - 29.02.2024

Gelisme Raporlarinin Teslimi

22 Mart 2024

Geligsme Raporu Sonuglarinin ilani

15 Nisan 2024

Muvafakatname ve Taahhiithame Yiiklenmesi ve Gonderimi

18-26 Nisan 2024

Egitim Kampi Programi

*Ve **

Takimlara Desteklerin Aktarilacagi Tarih

* ve *k%k

Takimlarin Geri Cekildigini Bildirmesi ve
Uye Degisiklikleri icin Son Tarih

5 Temmuz 2024

Teknik Tasarim Raporlarinin Teslim Edilmesi

5 Temmuz 2024

Dinamik Sirus ve Fren Testi Videolari Gonderimi

5 Temmuz 2024

Teknik Tasarim Raporu Sonuglarinin ilani

21 Temmuz 2024

Yaris Haftasi

Agustos-Eyliil 2024

TEKNOFEST Arag Sergisi ve Odiil Téreni

Agustos-Eylil 2024

*Daha sonra duyurulacaktir.

**YUurutlcu kurum ve danisma kurulu Uyeleri tarafindan yapilan Gelisme Raporu
degerlendirme sureci sonrasinda, belirli bir puanin Gzerinde puan alan takimlara,
projelerini desteklemek icin egitim programlari dizenlenecektir.

***Egitim Kampi Programi sonunda, Hazirlik Desteg@i saglanacak takimlar belirlenecektir.




A.3. Basvuru Sireci

A.3.1. Uluslararasi1 Efficiency Challenge Elektrikli Arac
Yarislari

e Yarigsmaya, yurt ici ve yurt disindan on lisans, lisans, yuksek lisans ve doktora
ogrencileri takim halinde katilabilir.

e Takim; takim kaptani, varsa danigman ve uyelerden olusur. Bagvuru, takim kaptani
tarafindan yapilir.

e Basvuru tarihleri arasinda takim kaptani, sistem uzerinden kayit olur. Var ise
danigman ve/veya takim uUyelerinin kaydini dogru ve eksiksiz olarak yapar. Ayrica
danigman ve Uyelerin e-postalarina davet gonderir. Davet gonderilen tUye, bagvuru
sistemine giris yaparak “takim bilgilerim” kismindan gelen daveti kabul eder ve kayit
tamamlanir. Aksi durumda kayit tamamlanmis olmaz. Basvuruda takimlardan
herhangi bir matbu belge istenmez.

e Takimlarda, takim kaptani kaydi zorunludur, danigman kaydi ise zorunlu degildir.
Akademik veya alaninda uzman bir teknik kisi, danigman olarak gorev yapabilir.

e Takimlar, takim kaptani ve varsa danisman dahil en az bes (5) en fazla yirmi bes
(25) kisiden olusur.

e Takimlar, farkl Gniversite 6grencilerinden olusabilir. Takim kaptani, koordinasyonu
ve gerekli iletisimi saglar.

e TUBITAK ile yapilacak tim yazismalar takim kaptani tarafindan yapilir. Takim
kaptani basvuru sisteminde iletisim sorumlusu olarak secilmelidir. Yarig sureci
boyunca TUBITAK ve TEKNOFEST tarafindan yapilacak olan tim bilgilendirmeler,
iletisim sorumlusu (takim kaptani) olan kisiye yapilir.

e Yarg, Elektromobil ve Hidromobil olmak Uzere iki kategoride duzenlenir. Takimlar,
sadece bir kategoriye basvurabilir. Bagvuru doneminden sonra kategori degisikligi
yapillamaz.

e Takim kaptani degisikligi, mucbir sebepler diginda yapilamaz. Mucbir sebeplerle
olan durumlarda ise degisiklik yapilabilir. Mucbir sebeplerle:

= Takim kaptani degisikligi, hazirhk destegi aktarimindan once basvuru sistemi
uzerinden gerceklestirilir.

» Hazirlik destegi aktarimindan sonra takim kaptani degisikligi icin dilekge,
www.teknofest.org sayfasinda yayimlanan érnege uygun olarak) teslim tutanagi
ve yeni taahhutname duizenlenir. Tutanaga, varsa arag, faturalar, destek tutari
miktar1 vb. belgeler yazilir. Dilek¢e ve tutanak www.teknofest.org sayfasinda
yayimlanan o6rnede uygun olarak) mevcut ve yeni takim kaptani, yeni
taahhdtname ise yeni takim kaptani tarafindan imzalanir. Varsa destek
kullanimina ait tim faturalar ve kalan tutarin yeni takim kaptanina aktarildigina
dair banka dekontu yeni takim kaptanina teslim edilir. Dilekge, teslim tutanagi ve
taahhutnamenin taranmis hali eculuslararasi@tubitak.gov.tr adresine ve islak
imzali halleri ise TUBITAK RUTE, Baris Mah. Dr. Zeki Acar Cad. No:1, P.K. 5,
41470 Gebze/KOCAELI adresine génderilir. Eksik, yanlis veya imzalari tam
olmayan belgeler igin herhangi bir islem yapilmaz. Degisiklik talebi, tim belgelerin
Mudurluk tarafindan onaylandiktan sonra, sistem Uzerinden gergeklestirilir.
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A.3.2. Liseler Arasi Efficiency Challenge Elektrikli Arac
Yarislar

e Yarislara, Turkiye, Azerbaycan ve KKTC'de egitim goren tum lise ve dengi okul
ogrencileri, Tirkiye’deki BILSEM, Genglik Merkezleri, Deneyap Teknoloji Atélyeleri,
Bilim Merkezleri ve Bilim Atolyeleri'nin lise seviyesindeki 6grencileri takim halinde
basvuru yapabilir. Basvuru; lise ve dengi okullar ile BILSEM’lerde dé3retmen, Genclik
Merkezleri, Deneyap Teknoloji Atdlyeleri, Bilim Merkezleri ve Bilim Atdlyeleri'nde
egitmen tarafindan yapilir. Kurallar Kitapgiginda 6gretmen ve egitmen, “danisman
ogretmen” olarak adlandirilir.

e Basvuru tarihleri arasinda danigsman 6gretmen basvuru sisteminden kayit olur, takim
kaptani/takim utyelerinin kaydini dogru ve eksiksiz olarak sisteme yapar ve uyelerin
e-postalarina davet gonderir. Davet gonderilen Uye bagvuru sistemine giris yaparak
“takim bilgilerim” kismindan gelen daveti kabul eder ve kayit tamamlanir. Aksi
durumda kayit tamamlanmis olmaz. Basvuruda takimlardan herhangi bir matbu
belge istenmez.

e Takimlarda danigman oOgretmen, surucu, yedek surlicu ve takim kaptani kaydi
zorunludur. Takimda, danisman ogretmen bulunmasi zorunludur. Danigsman
ogretmen, basvuru sisteminde iletisim sorumlusu olarak segilir.

e Takima ikinci danisman ogretmen, Uye olarak kaydedilebilir, ancak idari ve mali
sorumluluk sistemde iletisim sorumlusu olarak belirlenen danigman 6gretmene aittir.

e Takim, danisman 6gretmen(ler) dahil en az bes (5) en fazla on bes (15) kisiden
olusur.

e Takimlar, farkli okul/kurum &grencilerinden olusabilir. Farkh okul/kurum
ogrencilerinden olusan takimlarda, taahhtUtnamede her bir 6grencinin kayith oldugu
okul/kurumun mudurlerinin 1slak imzalarinin bulunmasi zorunludur.

e BILSEM'lerden yapilan basvurularda BILSEM mudiiri, Deneyap Teknoloji Atélyeleri,
Bilim Atolyeleri ve Bilim Merkezlerinden yapilan basvurularda, atdlyenin ya da Bilim
Merkezinin bagh oldugu kurum yodneticisi taahhtutnameyi imzalar.

e TUBITAK ile yapilacak tiim yazismalar, danisman égretmen tarafindan yapilir.
e Yariglar yalnizca elektromobil kategorisinde duzenlenir.

e Mucbir sebepler diginda danisman oOgretmen degisikligi yapilamaz. Mucbir
sebeplerle:

» Hazirlik destegi aktarimindan 6nce mucbir sebeplerle danisman 6gretmen
degisikligi bagvuru sistemi Uzerinden gercgeklesir.

= Hazirhk destegi aktarimi sonrasi danisman o6gretmen degisikligi icin dilekcge,
(www.teknofest.org sayfasinda yayimlanan érnege uygun olarak) teslim tutanagi
ve yeni taahhutname duzenlenir. Tutanagda, varsa arag, faturalar, destek tutari
miktari vb. belgeler yazilir. Dilekge ve tutanak mevcut ve yeni danigman ogretmen
ile okul/kurum mudart, yeni taahhutname ise yeni danisman 6gretmen ve okul
muadurd tarafindan imzalanir. Takim, farkh okul/kurum 6grencilerinden olusuyorsa
taahhidtnameyi tim okul/kurum mudurleri imzalar. Varsa destek kullanimina ait
tim faturalar ve kalan tutarin yeni danisman 6gretmene aktarildigina dair banka
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dekontu ve yeni danigman ogretmene teslim edilir. Dilekge, teslim tutanagi ve
taahhidtnamenin taranmis hali eculuslararasi@tubitak.gov.tr e-postasina ve islak
imzali hali ise TUBITAK RUTE, Barig Mah. Dr. Zeki Acar Cad. No:1, P.K. 5, 41470
Gebze/KOCAELI adresine génderilir. Eksik, yanlis veya imzalari tam olmayan
belgeler icin herhangi bir islem yapilmaz. Degisiklik talebi, tum belgelerin
mudurlukg¢e onayindan sonra, sistem uzerinden gergeklesir.

A.3.3. Uluslararas1 ve Liseler Arasi Efficiency Challenge
Elektrikli Arac Yanslan

e Basvurular, https://www.t3kys.com sistemi Gzerinden ¢evrimigi olarak yapilir.

e Basvuru sisteminde ayni danigmana/takim kaptanina ait birden fazla bagvuru
bulunmasi durumunda sisteme yukleme son tarihi esas alinarak son basgvuru
degerlendirmeye alinir. Onceki basvurular degerlendiriimeyerek sistemde elenme
durumuna getirilir.

e Takim olusturma iglemini tamamlayan yarigmacilarin, c¢alismalarina uygun
yarismaya bagvuru yapmasi gerekmektedir.

e Basvuru tarihinde takim kaptani dahil takim Gyelerinin tamaminin (danisman harig)
ogrenci olmasi zorunludur. Aksi durumun tespit edilirse, 6grenci yaristan elenir. Yarig
haftasinda mezun durumunda olan 6grenciler ise yarisa katilabilir.

e TEKNOFEST sergi alani ve 6dul torenine davet edilecek Uye sayisi sinirlandirilabilir.
Sinirlandirma durumunda takimlara bilgilendirme yapilir.

e Takimda surlci ve yedek suriucl bulunmasi zorunludur. Suricu/yedek suricu
olarak, takimdaki herhangi bir Uye, kaptan da dahil olabilir. Danisman/Danigsman
ogretmen, surtcl/yedek surucu olarak gorev alamaz.

e Takimlarda, takim kaptani, Uyeler ve varsa danigsman/danisman 6gretmen, birden
fazla takima takim kaptanhgl yapamaz, Uye veya danisman olamaz.

e Bir dgrenci, birden fazla takima uye olamaz. Bir takimin Uyesi, bir baska takima
surlcu olamaz.

e Sureclerin (basvuru yapma, rapor yukleme, doldurulmasi gereken formlar vb.) takibi
iletisim sorumlusunun (uluslararasi kategoride takim kaptani, liseler arasi kategoride
danisman &6gretmen) gorevi olup iletisim sorumlusundan kaynakli gecikmeler
velveya aksakliklardan TUBITAK ya da TEKNOFEST sorumlu degildir.

e Takim ile ilgili idari ve mali sorularin yer aldigi e-postalarin iletisim sorumlusu
(uluslararasi kategoride takim kaptani, liseler arasi kategoride danisman 6gretmen)
tarafindan génderilmesi gerekir. Takimdaki diger Uyeler, sadece teknik konularda e-
posta gonderebilir.

e Takim ismi baska bir takim tarafindan kullanilamaz. TUBITAK, ayni takim isimleriyle
bagvuran takimlardan isim degisikligi isteyebilir. Ayrica, uluslararasi kategoride ayni
takim ismi ile hem Elektromobil hem Hidromobil kategorilerinde bagvuru yapilamaz.

e Takim isimlerinin 10 karakteri gegmemesi gerekir.
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Basvuru kaydi dahil hazirlik ¢alismalarinda ve yaris alaninda égrencilerin tim
sorumlulugu, iletisim sorumlusuna (uluslararasi kategoride takim kaptani, liseler
arasi kategoride danisman 6gretmen) aittir.

iletisim sorumlusuna (uluslararasi kategoride takim kaptani, liseler arasi kategoride
danisman ogretmen) 18 yasini doldurmamis tum Uyeleri igin veli/vasi imzali
muvafakatname talep etmelidir. Bu muvafakatnameler iletisim sorumlusu tarafindan
teslim alinir ve muhafaza edilir. llgili Mdurlige gonderilmez.

Uye degisiklikleri, https://www.t3kys.com bagvuru sistemi Uzerinden yapilabilir.
Yarigsma takviminde belirtilen takimlarin geri ¢ekildigini bildirmesi igin son tarihten
sonra yalnizca mucbir sebeplerle Uye degisikligi gergeklestirilebilir. Bu tarihten sonra
uye degisikligi yapilmasi durumunda ilgili Uyenin konaklama ve ulasimi takim
sorumlulugunda  olup, tarafimizca herhangi bir  ayarlama/guncelleme
yapilmayacaktir.

Yaris haftasinda yaris alaninda gergeklestirilecek kayitlarda her bir takim Gyesinden
Islak imzal “sorumluluk taahhutnamesi” teslimi istenecek olup, ilgili dokiman yarig
oncesi takimlara iletilecektir.

A.4. Gelisme Raporu

Bu rapor, takimlarin elektrikli arag igin yaptiklari veya yapacaklari ¢galismalara iliskin
Ozet teknik bilgileri igermektedir. Rapor icerisinde aracin i¢ ve dis fotograflari veya
teknik resimleri de yer alabilir. Rapor, iletisim sorumlusu (uluslararasi kategoride
takim kaptani, liseler arasi kategoride danisman 6gretmen) tarafindan istenilen
formatta hazirlanmalidir. Raporun istenilen formatta hazirlanmasi zorunludur.

Rapor hazirlama kilavuzu ve rapor formati, www.teknofest.org sayfasinda
yayimlanmaktadir.

Rapor, Turkce veya ingilizce olarak hazirlanabilir. Tim rapor iceriginde tek bir dil
kullaniimasi zorunludur.

Eger bir takim Turkge yazim dilini kullaniyorsa, alanla ilgili kavramlar i¢in yaygin
Turkge kullanimlar varsa, yabanci dil kargiliklarindan kaginiimalidir. Ancak kavramin
farkh Tarkge kullanimlari mevcutsa, takim kisisel tercihine gore hareket edebilir;
kavramin orijinal dildeki karsihgi, metnin iginde ilk kez gectigi yerde parantez iginde
belirtilebilir, daha sonra sadece Turkge kavram kullaniimalidir.

Rapor, (varsa) kapak sayfasi, igindekiler kismi ve kaynakga dahil en fazla 60 MB
bayukligunde ve PDF formatinda belirtilen tarihler arasinda basvuru sistemine
yuklenir. Raporun belirtilen tarihler arasinda sisteme yuklenmemesi veya eksik veya
yanlis yuklenmesi durumunda takim yarigtan elenir.

Rapor, A4 formatinda, 12 punto, Arial yazi tipiyle yazilmahdir. Satir araigi 1,15
olmalidir ve sayfa kenarlari Ust, alt ve yan taraflarda 2,5 cm olmalidir. Rapor iginde
kapak sayfasi, igindekiler, kaynakga ve ekler dahil en fazla 75 sayfa olmalhdir.

Raporda kapak sayfasi, i¢cindekiler kismi ve kaynakg¢a kullanimi zorunlu dedgildir.




e DDK, raporu yukarida belirtilen sekil sartlarina uyacak sekilde (gerekmesi
durumunda) dizenler, degerlendirir ve puanlar.

e Rapor, DDK uyeleri tarafindan belirtilen bilimsel ve teknik kriterler ¢ergevesinde
uzmanhk alanlarina gore degerlendirilir. Tam baslklardaki puanlar toplanarak
takimin toplam puani belirlenir.

e Rapor puanlar, TUBITAK tarafindan belirlenen alt sinirin altinda olan takimlar
yaristan elenir. Alt sinir puaninin Ustiinde puan alan takimlar ise yarismaya devam
eder. Yarismaya devam etme hakki kazanan takimlar, TUBITAK tarafindan
belirlenecek kosullarda egitim kampi programina davet edilir. Bu egitim programina,
her takimdan belirtilecek sayida kisinin katihimi beklenir. Egitim programina
katilmayan takimlarin, yarismanin diger agsamalari igin galigmalarini destek almadan
surdurmeleri gerekmektedir.

e Egitim programi surecinde, hazirlik desteginin en etkili ve amaca uygun sekilde
kullaniimasini saglamak igin takimlarla birebir goérismeler planlanmistir. Bu
goruismeler, takimlarin altyapilarini, yarisma 6zelinde gelistirdikleri araglari, projeleri
ve urunlerin teknolojik hazirlik seviyelerini belirlemek Uzere tasarlanmigtir.

e Egitim programi surecinde gercgeklestirilecek bu gorusmeler ve degerlendirmelerin
sonucunda, hazirlik destedi alacak takimlar belirlenir ve destek ilgili takimlara
aktarlir. Hazirlik destegi almaya hak kazanamayan takimlar da yarismaya devam
etme hakkina sahip olur, ancak bu takimlarin yarismanin diger asamalari igin
calismalarini destek almadan surdirmeleri gerekmektedir.

e Rapor, intihal, kopyalama vb. etk ihlallerin tespit edilmesi durumunda
degerlendirmeye alinmaz ve takim yaristan elenir. Etik ihlali kurali, ayni Universite,
lise, kullp, topluluk vb. kurum ve kategori/yaris gézetmeksizin uygulanir.

e Elenen takimlar degerlendirme sonugclarina ilan tarihinden itibaren bes (5) is glinu
icinde basvuru sisteminden itiraz edebilir. Elenen takimlarin itirazlari, DDK tarafindan
degerlendirilir ve sonuglar takimlara e-posta yoluyla bildirilir. Sonuglara ikinci kez
itiraz edilemez.

A.5. Teknik Tasarim Raporu

e Teknik tasarim raporu, aracin gelisim sureci, nihai teknik ve mekanik tasarimi ve
uretilen yerli parcalarin Ozelliklerini detayll bir sekilde fotograflar veya teknik
resimlerle anlatan bir rapordur.

e Raporun belirtilen formatta ve istenen bilgileri agik ve net icermesi degerlendirme igin
esastir. Aracin i¢ ve dis fotograflari veya teknik resimleri raporun icinde yer alabilir.
lletisim sorumlusu (uluslararasi kategoride takim kaptani, liseler arasi kategoride
danigman 6gretmen), raporun istenilen formatta yiklenmesinden sorumludur.

e Teknik Tasarim Raporu Yazim Kilavuzunda belirtilen kurallara uygun hazirlanmamig
ve yazilmamig teknik tasarim raporlari degerlendirmeye alinmaz. Raporu
yayimlanan formatta hazirlamak zorunludur; yayimlanan format disinda gonderilen
raporlar degerlendirmeye alinmaz ve takim elenir.




Rapor hazirlama kilavuzu, rapor yazim kilavuzu ve rapor formati www.teknofest.org
sayfasinda yayimlanmaktadir.

Rapor, Tirkce veya ingilizce olarak hazirlanabilir. Tiim rapor iceriginde tek bir dil
kullaniimasi zorunludur.

Eger bir takim Turk¢e yazim dilini kullaniyorsa, alanla ilgili kavramlar i¢in yaygin
Turkge kullanimlar varsa, yabanci dil karsiliklarindan kaginiimalidir. Ancak kavramin
farkh Tdrkge kullanimlari mevcutsa, takim kisisel tercihine gore hareket edebilir;
kavramin orijinal dildeki karsihgi, metnin icinde ilk kez gectigi yerde parantez iginde
belirtilebilir, daha sonra sadece Turkce kavram kullaniimalidir.

Rapor, (varsa) kapak sayfasi, igindekiler kismi ve kaynakga dahil en fazla 100 MB
boyutunda ve PDF formatinda belirtilen tarihler arasinda basvuru sistemine yuklenir.
Raporun belirtilen tarihler arasinda sisteme yuklenmemesi veya eksik, yanlis
yuklenmesi durumunda takim yarigtan elenir.

Rapor, A4 formatinda, 12 punto, Arial fontunda yazilir. Satir arahdi 1,15 olmahdir ve
sayfanin Ust, alt ve yan kenarlari 2,5 cm olarak ayarlanir. Raporun uzunlugu en fazla
150 sayfa olmalidir, bu sayiya kapak sayfasi, icindekiler, kaynakca ve ekler dahildir.

Raporda kapak sayfasi, icindekiler kismi ve kaynakga kullanimi zorunlu degildir.

TUBITAK raporu, yukarida belirtilen sekil sartlarina uygun olarak sekilde (gerekmesi
durumunda gerektiginde) dtizenlenir, degerlendirilir ve puanlanir.

Aracin elektrik donaniminin tim glg devrelerini gdsteren A4 boyutlarinda (21 x 29,7
cm) bir ¢iziminin teknik tasarim raporunda verilmesi zorunludur. Bu cizimde, akd,
sigorta, devre kesiciler, gu¢ ayar dugmeleri, kapasitorler, motor kontrol devreleri
(suruculer), motor ya da motorlar, sarj Unitesi ve baglanti kablolari bulunmalidir.

Raporda tum analiz dosyalari ilgili baglikta link olarak verilmelidir.

Tasarim resimleri raporun ilgili bashigin altinda yer almalidir, ayr bir link olarak
verilmemelidir.

Rapor, belirtilen bilimsel ve teknik kriterler kapsaminda degerlendirilir. Tum
basliklarin puani toplanarak takimin toplam puani belirlenir. Rapor degerlendirme
puani, TUBITAK tarafindan belirlenen alt sinirin altinda olanlar yarigtan elenir.

Basarili olan takimlar, www.teknofest.org sayfasindan duyurulur.

Raporda intihal, kopyalama vb. etk ihlallerin tespit edilmesi durumunda rapor
degerlendiriimeye alinmaz ve takim yaristan elenir. Etik ihlali kurali, ayni Universite,
lise, kullp, topluluk vb. kurum ve kategori/yaris gézetmeksizin uygulanir.

Elenen takimlar, degerlendirme sonuglarina ilan tarihinden itibaren tg¢ (3) is gunu
icinde https://www.t3kys.com basvuru sisteminden itiraz edebilir. Elenen takimlarin
itirazlari degerlendirilir ve sonuglar takimlara e-posta ile bildirilir. Sonuglara ikinci kez
itiraz edilemez.

Teknik tasarim raporu puani, takimlarin alt sinir puanini gegerek yarigmaya
katilmasini saglar.

Teknik tasarim raporu kapsaminda uluslararasi EC yariglari igin motor suricu
yerliligi, liseler arasi EC vyarislar icin motor surtcl, batarya paketlemesi veya
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direksiyon sistemi parcalarindan bir tanesinin yerli olmasi gsartini saglamak takimlarin
yarismaya katilmasini saglar. Bu sarti saglayamayan takimlar performans odul
degerlendirmesine katilamaz.

e Teknik tasarim raporu puani, Tasarim ve Yerli Urin Tesvik Odilleri
degerlendirmesinde dikkate alinir.

e Teknik tasarim raporu puaninin dizenlenecek yarislarin sonuca bir etkisi yoktur.
e Yerli parcanin dizenlenecek yariglarin sonuca bir etkisi yoktur.

e Yerli parcanin, dizenlenecek yariglarin yaris sonu siralamasini belirlemede
kullanilan formulde bir etkisi yoktur.

e Ceza listesindeki guvenlik unsurlarindan bir tanesi bile eksik olan arag piste deneme
amagcli da olsa ¢ikamaz.

A.6. Test Videosu

A.6.a. Dinamik Siiriis Testi Videosu

e Dinamik Surls Testi Videosu, teknik tasarim videosunun bir parcasidir, teknik
tasarim raporu kapsaminda hazirlanip teslim edilecektir.

e Dinamik Surus Testi Videosu, aracin hareket ve manevra kabiliyetinin dinamik olarak
Olcllmesiicin 25 metre uzunlugunda diz bir alanda 8 metre aralikli engeller etrafinda
durmadan slalom hareketinin yapiimasi, geri donulmesi ve tekrar slalom hareketiyle
aracin baslangi¢ noktasina getirilmesini igeren bir videodur.

e Manevralarin sematik gérinimu Sekil 1’de verilmektedir. Manevra sirasinda geri
donus esnasinda geri manevra yapilmasi zorunludur. Aracin goruntu acilari ve surus
kalitesi degerlendirmede onemlidir.

Sekil 1. Dinamik surUs testi video olguleri.

e Video, mp4 formatinda olmalidir ve en fazla 2 dakika ve 100 MB boyutunda olmalidir.

e Video g¢ekiminde guvenlik tedbirleri iletisim sorumlusunun (uluslararasi kategoride
takim kaptani, liseler arasi kategoride danisman 6gretmen) mesuliyetindedir.

e Video baglangicinda iletisim sorumlusu (uluslararasi kategoride takim kaptani, liseler
aras| kategoride danisman 6gretmen) veya bir Gye, adini-soyadini ve takim adini
soyleyerek kendini tanitir.




Manevra dncesinde tarihi net olarak ortaya belirleyebilmek igin, videoda yayinlanmis
bir Bilim Teknik dergisinin arag¢ ve surucusunu de igerecek bir kare igerisinde videoda
yer almasi zorunludur.

Video bir ¢gevrim i¢gi video platformuna yuklenir ve paylasim linki sistemde belirlenen
yerde verilir.

Teknik tasarim raporunun icerisinde ilgili videoya link verilmesi zorunludur.

Videosunu yuklemeyen ya da videoda yukarida beklenen oOzelliklerden herhangi
birinin/tamaminin saglanmadigi tespit edilen takimlar yaristan elenir.

A.6.b. Fren Testi Videosu

Fren Testi Videosu, teknik tasarim videosunun bir pargasidir, teknik tasarim raporu
kapsaminda hazirlanip teslim edilecektir.

Fren Testi Videosu, en fazla 2 dakika uzunlugunda olmalidir. Aracin géruntt agilari
ve Kkalitesi degerlendirmede Onemlidir. Videonun ilk 5-10 saniyesinde araci
kullanacak takim kaptani veya surlcu, adi-soyadi ve takim adiyla tanitim yapmalidir.

Fren testi videosu, aracin frenleme performansini belirler ve Sekil 2’deki gibi en az
10%’lik egim iceren bir zeminde yapilmalidir.

Video c¢ekiminde fren testi yapilan platformda egdimin gdsterilmesi zorunludur.
Ornegin, telefonun egim 6lger 6zelligi kullanilarak zeminin egiminin gdsterilmesi.

Video bir ¢gevrim i¢gi video platformuna yuklenir ve paylasim linki sistemde belirlenen
yerde verilir.

Teknik tasarim raporunun icerisinde ilgili videoya link verilmesi zorunludur.

Videonun istenilen formatta yuklenmesinden iletisim sorumlusu (uluslararasi
kategoride takim kaptani, liseler arasi kategoride danisman 6gretmen) mesuldar.

85 cm

477 cm

Sekil 2. Fren rampasi.

Dinamik surlUs testi videosu ile fren testi videosu birlestiriimemeli, ayr videolar
seklinde sisteme yuklenmelidir.

Videosunu yuklemeyen ya da videoda yukarida beklenen 6zelliklerden herhangi
birinin/tamaminin saglanmadigi tespit edilen takimlar yaristan elenir.

A.7. ilgili Mevzuat
e Efficiency Challenge Elektrikli Ara¢ Yarislari Kurallar Kitapgigi.

e Efficiency Challenge Elektrikli Arag Yarislar Yerlilik Kurallar Kitapgigi.

e ilgili mevzuatlarda hiikiim bulunmayan durumlarda, TUBITAK kararlari uygulanir.




A.8. lletisim

Basvuru ve rapor yukleme igin: https://www.t3kys.com

Bilgi ve duyurular igin: www.teknofest.org

e Sorulariniz i¢in (Uluslararasi): https://groups.google.com/u/1/g/uluslarasrasi-
effcency-challenge-elektrkl-ara-yarilari?hl=tr

Sorulariniz igin (Liseler arasi): https://groups.google.com/g/Iseler-arasi-effcency-
challenge-elektrkl-ara-yarilari

iDARI ve MALI KURALLAR

B.1. Destekler

B.1.1. Hazirhk Destegi

TUBITAK tarafindan belirlenen kosullari saglayan takimlara araglarini yapabilmeleri
veya gelistirebilmeleri ve gerekli pargalarini temin etmeleri icin aktarilacak destektir.

Hazirlik destegi tutari 80.000 TL’dir.

TUBITAK tarafindan belirlenen kosullari saglamayan takimlara herhangi bir destek
aktarimi gercgeklestiriimeyecektir.

Hazirlik destegdi, taahhutnamede belirtilen sartlar kapsaminda, asagidaki kalemler
icin kullanilir. Harcamalarin yapilmasi ve varsa uygun olmayan harcama tutarlarinin
iadesi iletisim sorumlusunun (uluslararasi kategoride takim kaptani, liseler arasi
kategoride danisman 6gretmen) mesuliyetindedir.

lletisim sorumlusunun (uluslararasi kategoride takim kaptani, liseler arasi kategoride
danisman 6gretmen), hazirlik desteginin aktarilabilmesi i¢in 5.000 TL’den fazla vergi
borcu olmamalidir.

Hazirlik destegi kapsaminda kabul edilen harcamalar:

1) Mal ve malzeme alimlari

2) Hizmet alimlari
* Yazilim
= Parca bakim, onarim, tamir
= Diger hizmet alimlari

3) Hazirlik destedinden her bir takim Uyesi i¢cin 2.000 TL’yi asmayacak sekilde
(Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi Karayollari Genel Midurlaga sayfasindaki iki
sehir merkezi arasindaki mesafe hesaba katilarak yarismanin yapilacagi il ve
ikamet edilen il arasindaki km temel alinir.) ulasim harcamasi yapilabilir. 2.000
TL'yi agmamak kaydiyla yarigsmanin gerceklestirilecegi ile gore kisi basi ulagim
gideri degisiklik gosterebilecektir.
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e TUm mal/malzeme alimlarinda ilgili malzemenin teknik 6zelliklerinin fatura ekinde
bildiriimesi (teknik sartname, teknik katalog vb.) ve faturada adet/ebat yazilmasi
gerekir.

e Takim Uyeleri tarafindan yaris takvimi igerisinde, yarisa hazirhk amagh yapilan tim
harcamalar (kredi karti ile yapilanlar dahil), hazirhk desteginden Kkarsilanir.
Belgelendiriimeyen harcamalar kabul edilmez.

e Hazirlik desteginin 6denebilmesi igin, yaristaki tim sorumluluk ve yaris kurallarinin
kabul edildigine dair iletisim sorumlusu (uluslararasi kategoride takim kaptani, liseler
aras! kategoride danisman o6gretmen) islak imzal “taahhidtname ve iletisim
sorumlusuna _ait IBAN bilgisi” belgesi yaris takviminde belirtilen tarihlerde
https://www.t3kys.com sistemine ylklenir. Destek kullanimi, taahhitname sartlarina
uygun olarak gercgeklestirilir. Ayrica, i1slak imzal taahhitname belgesi, sisteme
yukleme tarihinden itibaren 10 (on) is giini iginde TUBITAK RUTE, Barig Mah. Dr.
Zeki Acar Cad. No:1, P.K. 5,41470 Gebze/KOCAELI adresine gonderilmelidir. Eksik,
yanlis veya imzalari tam olmayan belge sahibi takimlara destek 6demesi yapilmaz.

e Taahhitname formati www.teknofest.org sayfasinda duyurulmaktadir.

e Hidromobil kategorisinde bagvuru yapan takimlara, Turkiye Enerji, NUkleer ve Maden
Arastirma Kurumu (TENMAK) tarafindan 1 (bir) adet yakit hlicresi sistemi ve 1 (bir)
adet metal hidrur hidrojen tanki saglanir. Destek kapsaminda:

» Destek verilen takimlarin yarisa katilmasi zorunludur.

= Yakit hicresi sistemi ve metal hidrir hidrojen tanki, TENMAK'In belirleyecegi bir
yontemle takimlarin adreslerine teslim edilir veya TENMAK Temiz Enerji
Arastirma Enstitust Hidrojen Teknolojileri Laboratuvari’ndan takimlar tarafindan
teslim alinir.

= Metal hidrar hidrojen tanklari, takimlara TENMAK tarafindan hidrojen ile
doldurulmus sekilde teslim edilir. Talep edilmesi durumunda, TENMAK tarafindan
tekrar dolum igin destek saglanir.

= Yakit hucresi sistemi ve metal hidrur hidrojen tanki, Grunlerin  kullanim
kilavuzlarina ve TENMAK tarafindan belirtilen yonergelere uygun sekilde kullanilip
ve muhafaza edilecektir.

= Ekipmanlarin kullanimi sirasinda alinmasi gereken guvenlik tedbirlerinden takim
kaptani sorumludur, TENMAK ise sorumlu degildir.

= Takimlar, yarig sonrasinda aldiklari ekipmanlari eksiksiz ve c¢alisir durumda
TENMAK’a teslim etmekle yukumludurler.

B.1.2. Destek Kullanimi ve iadeler

e Takimlar, aracglarini geligtirmek amaciyla her turl satin alimigi igin iletisim sorumlusu
(uluslararasi kategoride takim kaptani, liseler arasi kategoride danisman 6gretmen)
dahil en az Gg (3) takim Uyesinin katilimiyla satin alma ekibi olusturur.

e Tum mal/malzeme alimlarinda ilgili malzemenin teknik 6zelliklerin (teknik sartname,
teknik katalog vb.) fatura ekinde bildiriimeli ve faturada adet/ebat yaziimalidir.
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Takim Uyeleri tarafindan yaris takvimi igerisinde, yarisa hazirhk amagcli yapilan
harcamalar (kredi karti ile yapilanlar dahil), hazirik desteginden karsilanir.
Belgelendirilmeyen harcamalar kabul edilmez.

Takimlar, araca iligskin aldiklari her turll tasarim, yapim, bakim, onarim, yedek parca
ve malzeme alimi vb. tum harcamalar i¢in; mal/malzeme adi, fatura tarihi, firma adi
ve tutar seklinde liste olusturur. Listenin altina “Piyasa fiyat aragtirmasi yapilimistir
ve belirtilen mallar muayenesi yapilarak teslim alinmistir.” ibaresi eklenir ve liste
iletisim sorumlusu (uluslararasi kategoride takim kaptani, liseler arasi kategoride
danisman 6gretmen) tarafindan imzalanir.

Fatura ve harcama belgelerinde, Takim Adi ve “Efficiency Challenge Elektrikli Arag
Yariglari veya Liseler Arasi Efficiency Challenge Elektrikli Arag Yarislar” ifadeleri de
yer alir. Duzenlenen belge Uzerinde s6z konusu ifadeler bulunmuyorsa, iletisim
sorumlusu (uluslararasi kategoride takim kaptani, liseler arasi kategoride danisman
ogretmen) tarafindan eklenerek belge imzalanir.

Tum faturalar iletisim sorumlusu tarafindan tek bir e-posta icerisinde yarigsma
haftasindan sonra TEKNOFEST festivalinden 6nce eculuslararasi@tubitak.gov.tr e-
posta adresine gonderilecektir. Tarihler kesinlestiginde iletisim sorumlulari ile e-
posta Uzerinden paylasilacaktir.

iletisim sorumlusu (uluslararasi kategoride takim kaptani, liseler arasi kategoride
danigman ogretmen) belgelerin asillarini on (10) yil sureyle muhafaza etmekle
yukumladar.

Tam faturalar iletisim sorumlusu (uluslararasi kategoride takim kaptani, liseler arasi
kategoride danigsman ogretmen) tarafindan tek bir e-posta icerisinde yarisma
haftasindan sonra TEKNOFEST festivalinden 6nce eculuslararasi@tubitak.gov.tr e-
posta adresine gonderilecektir adresine gonderilecektir. Tarihler kesinlestiginde
iletisim sorumlulari ile e-posta Uzerinden paylasilacaktir.

TEKNOFEST festivalinden 6nce sisteme gerekli belgeleri yiklemeyen, muhafaza
etmeyen, vyaris kapsami disinda harcama yapan iletisim sorumlusundan
(uluslararasi kategoride takim kaptani, liseler arasi kategoride danigman 6gretmen),
ilgili tutari, 6183 sayilil Amme Alacaklarinin Tahsil Usuli Hakkinda Kanunun 51’inci
maddesi geregi belirlenen gecikme zammi oraninda faiz uygulayarak talep etme hak
ve yetkisine sahiptir. Tarihler kesinlestiginde iletisim sorumlulari ile e-posta
uzerinden paylasilacaktir.

Takimlar destek miktarlarinin iadesi kosuluyla sure¢ icerisinde yaristan geri
cekilebilirler. iletisim sorumlusu imzali geri cekilme dilekgesi
eculuslararasi@tubitak.gov.tr e-posta adreslerine gonderilir. Bagvurusu kabul
edilmis ve destek aktarilmis takimin, yarigtan geri g¢ekiimesi ve bu durumu
TUBITAK’a bildirmesi durumunda, takima verilen destegin tamami yaris takvimi
kesinlesmesinden sonra belirtilecek tarihe kadar TUBITAK RUTE’nin TR29 0001
0020 8592 1917 6150 39 IBAN numarasina “Yarig Adi” ve “Takim AdI” belirtilerek
iade edilir. Aksi durumda TEKNOFEST festivali tarihinden sonra verilen destegin
tamami, 6183 sayiil Amme Alacaklarinin Tahsil Usull Hakkinda Kanun’un 51’inci
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maddesi geredi faiz tutari ile birlikte iletisim sorumlusundan tahsil edilir. Tarihler
kesinlestiginde iletisim sorumlulari ile e-posta Uzerinden paylasilacaktir.

e TUBITAK yapacag degerlendirmeler sonucunda, asagida belirtilen durumlarda
gonderilen tum hazirlik destek tutarlarinin tamaminin veya harcanmayan tutarlarinin
tamaminin, TEKNOFEST festivali tarihinden (tarihler kesinlestiginde iletisim
sorumlulari ile e-posta tzerinden paylasilacaktir) sonra iade edilmesi durumunda ise
6183 sayili Amme Alacaklarinin Tahsil Usuli Hakkinda Kanunun 51 inci maddesi
geregi belirlenen gecikme zammi oraninda uygulanacak faiz ile birlikte, kurum
hesabina iade durumuna karar verir:

I. Takimin yarigtan c¢ekildigini bildirmesi.
[I. Takimin gelisme raporunu takvimde belirtilen tarihe kadar gondermemesi.
[Il. Takimin teknik tasarim raporunu takvimde belirtilen tarihe kadar gondermemesi.
[\V. Takimin teknik tasarim raporunun yeterli bulunmamasi.
V. Takimin dinamik slrus testi ve fren testi videolarindan herhangi birinin basarisiz
olmasi veya yuklememesi durumunda.
VI. Verilen destegdin aracin imalat surecinde kullaniimadiginin degerlendirilmesi.
VII. Takimin yaris haftasi alanda kayit yaptirmamasi.
VIIl. Takimin yarig alaninda teknik kontrole girmemesi.
IX. Raporlarda etik ihlallerin olmasi (6rnegin bagka bir takimin raporundan alinti
yapilmasi veya raporlarin ayni/gcok benzer olmasi).
X. Takimin odul almasi durumunda yaris alaninda ve TEKNOFEST alaninda
gergeklestirilecek 6dul toreni programina katiimamasi durumunda.
XI. Takimin araca harcadigi destedin raporlar, faturalar ve goérsellerle ispatlanmasi/
ispatlanmamasi.
XIl. Yaris surecinde etik ihlaller, teknik yetersizlik, sportmenlik digi davraniglar
nedeniyle TUBITAK tarafindan takimin yaristan ihra¢ edilmesi.

B.2. Odiiller

e Asagidaki tabloda belirtilen o6duller, 6dul almaya hak kazanan takimlara verilecek
toplam tutarn gostermektedir, bireysel 6dullendirme yapilmayacaktir. Birincilik,
ikincilik ve Ugunculuk odulleri, takim Uyeleri toplam sayisina (danisman harig) gore
esit miktarda bélinerek her sahsin belirtecedi banka hesabina yatirilacaktir. Oduil
almaya hak kazanan takim danismanlari agagidaki birincilik, ikincilik, Ggunculuk odul
tutarlarindan faydalanamaz, danismanlara verilecek éduller asagidaki tabloda ayrica
belirtilmistir.

Tablo 2.a. Uluslararasi oduller.

Odiil Adi Tanimi Tutar |
Birincilik Oduli 200.000 TL
ikincilik Odull 150.000 TL
Ugtinctilik Oduli 120.000 TL
Gorsel Tasarim Odiili 45.000 TL

Performans Odidilleri
(Elektromobil ve Hidromobil)
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Kurul Ozel Odiili 45.000 TL
ivmelenme Odiilii 70.000 TL
Birinci Yerli Uriin
Tesvik Odula| 20000 TL
Yerli Uriin Tesvik Odiilleri lkinci Yerli Urtin| 5 506 11
Tesvik Odull )
Uctinci Yerli Urtin
Tesvik Odala|  100-000 TL
Tablo 2.b. Liseler arasi odiiller.
Odiil Adi Tanimi Tutari
Birincilik Oduli 100.000 TL
Performans Oddilleri ikincilik Oduli 80.000 TL
UQUnCUIUk Odulu 60.000 TL
Gorsel Tasarim Oduli 30.000 TL
Kurul Ozel Odiilii 30.000 TL
ivmelenme Odiilii 60.000 TL
Birinci Yerli Uriin
Tegvik Odula|  80-000 TL
e S ikinci Yerli Urtin
Yerli Uriin Tesvik Odulleri Tesvik Odiilil 60.000 TL
Ugtincti Yerli Uriin
Tesvik Odulu 000 TL

Tablo 2.c. Uluslararasi ve liseler arasi danisman éddilleri.

Odiil Adi Tanimi Tutar
Danisman Odiilleri B-irinCiIik Odili 9.000 TL
(Elektromobil, Hidromobil ve Ikincilik Odulu 7.500 TL
Liseler Arasi)|  (Jcuincultk Odili 6.000 TL

B.2.1. Performans Odiilleri

e Performans o&ddulleri, “Final Yarisi” basliginda belirtilen kurallar kapsaminda
gerceklestirilen final yariglarinda en ylksek puan alan takimlara verilen édullerdir.

e Ayni puani alan takimlar oldugunda, birden fazla takima ayni 6dil verilebilir.

e Yaris pisti ve uygulanacak gorevin kosullarinin degismesi durumunda puan sinirinda
glncelleme yapilabilir.
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B.2.2. Gorsel Tasanm Odiilii

Gorsel tasarim 6duld, arag i¢ ve dis goérinuma (kabuk, konsol, kokpit vb.), endlstriyel
uretim acisindan 6zgun ve estetik bulunan ve/veya gunluk hayatta kullanima elverisli
degerlendirilen takima verilen 6duldir.

Odul degerlendirmesinde, takimlarin sundugu teknik tasarim raporu ve yaris
haftasinda yapilan incelemeler g6z 6nunde bulundurulur.

Bu odul, teknik kontrollerini tamamlayamayip etiketini alamayan takimlara verilemez.

TUBITAK tarafindan uygun goriilmesi halinde, Uluslararasi (Elektromobil ve
Hidromobil) ve Liseler arasi (Elektromobil) kategorilerde etiket alip yaris pistine ¢ikan
takimlardan birden fazla takima Gorsel Tasarim Oduli verilebilir. Bu durumda,
tabloda belirtilen 6ddl tutari her bir takima aktarilir.

Kriterlerin saglanmamasi durumunda 6dul verilmeyebilir.

Gorsel Tasarim 6duline bagvuruda bulunacak takimlar, Teknik Tasarim Raporlarina
ek olarak Gorsel Tasarim Odiil Bagvuru dosyasi géndermeleri gerekmektedir. Bu
basvuru dosyasi icinde aracin farkh acilardan cekilmis ¢6zinUrligu yUksek
fotograflari olmalidir. Takim basvuru gerekgesini ayrintili bir sekilde bu raporda ifade
etmelidir.

B.2.3. Kurul Ozel Odiilii

Kurul 6zel 6dlld, arag veya takim olarak yarislarda performans ya da tasarim disinda
yenilik getiren, etkinlik ruhuna katki veya benzer ozellikler sergileyen bir takima
verilen bir édaldur.

Odiil degerlendirmesi igin TUBITAK yetkililerinin yarig haftasinda yaptigi gézlemler
g6z énunde bulundurulur.

TUBITAK tarafindan uygun gériilmesi durumunda, Uluslararasi (Elektromobil ve
Hidromobil) ve Liseler arasi (Elektromobil) kategorilerde etiket alip yaris pistine ¢ikan
takimlardan birden fazlasina takima odul verilebilir. Bu durumda, tabloda belirtilen
odul tutari her bir takima aktarilir.

Kriterlerin saglanmamasi durumunda odul verilmeyebilir.

B.2.4. Yerli Uriin Tesvik Odiilleri

Yerli Gran tegvik odulleri, Uretilen ve aracglarda kullanilan UrUnler agisindan yerli
tasarim ve Uretimi Gstin bulunan Uluslararasi (Elektromobil ve Hidromobil) ve Liseler
arasi (Elektromobil) kategorilerde yarisa katilabilir etiketi alan takimlarina verilen
odullerdir.

Efficiency Challenge Elektrikli Arag Yariglari Yerlilik Kurallar Kitapgiginda belirtilen
hususlar dikkate alinarak bu 6dul takdim edilir.

En az bir zorunlu yerli parga ve doért zorunlu olmayan (opsiyonel) yerli parcayi
Efficiency Challenge Elektrikli Arag Yariglari Yerlilik Kurallar Kitapgiginda belirtilen
sartlari dikkate alarak yerli yapan takimlar bu 6dul kapsaminda de@erlendirilebilirler.
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DDK tarafindan teknik kontrollerde, teknik tasarim raporunda yerli oldugu beyan
edilen parcgalarin yerlilik sartini saglayip saglamadigi kontrol edilecek ve yerlilik
sartini saglayan ilgili parganin teknik tasarim raporu degerlendiriime puani dikkate
alinarak aday takimin bu odul i¢in puani belirlenecektir.

Aday takimlarin normalize puanlarinin esit olmasi durumunda, yerli par¢a sayisi
fazla olan takim, diger takimin Ustinde siralamada yer alir.

Uluslararasi kategoride bu siralama vyapilirken Elektromobil ve Hidromobil
kategorileri i¢in ayrim yapilmayacaktir.

B.2.5. Odiil Aktarimi

Yaris alaninda odul alan tum takimlarin danismani/danisman 6gretmeni ve takim
kaptani dahil, tum uyelerinin guncel IBAN bilgileri, on (10) isgunu icerisinde
eculuslararasi@tubitak.gov.tr adresine bildirilmelidir.

Oduiller, IBAN numaralarina édiller esit oranda aktarilacaktir. Eksik, yanhs veya
baskasina ait hesaplara odul tutari aktarilmayacaktir.

Oduil aktarimlari TEKNOFEST sonrasi gerceklestirilir.

Yaris haftasinda, basvuru sisteminde gincel kayitli Gyelerin hesabina aktarilr.
Ancak sure¢ icinde sistem hatasi veya diger hatalar nedeniyle takimdan
cltkarilamayan Uyeler varsa, bu Uyelerden www.teknofest.org sayfasinda yayimlanan
feragat formu istenir. Feragat formu gonderiimeden ilgili takima odul aktarimi
yapilamaz.

18 yasini doldurmamis dyelerin IBAN numarasinin olmamasi durumunda,
www.teknofest.org sayfasinda yayimlanan veli/vasi hesabina aktarim icin dilekge
gonderilir.

B.3. Diger Hiikkiimler

C.

Yaris suresince tum ilgililerin www.teknofest.org sayfasindaki duyurular ve
https://www.t3kys.com sistemine kayith e-postalarini takip etmeleri gerekir.

TUBITAK tarafindan gerekli gériilmesi durumunda bu kurallar kitapciginda degisiklik
yapilabilir.
Yarista en son ilan edilen gincel Kurallar Kitap¢igi gegerlidir.

Teknik kurallarda anlasmazlik olmasi durumunda TUBITAK'In karari gecerlidir.
Hikim bulunmayan durumlarda ise TUBITAK RUTE karari uygulanir.

TEKNiIiK KURALLAR

Bir takim, Tablo 1'de belirtilen yaris takvimindeki Yaris Haftasi Kayit asamasi
oncesindeki yariga katilim isterilerini (Gelisme ve Teknik Tasarim Raporu, Video,
vb.) yeterli seviyede yerine getirmis olmahdir.
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e Takimlar, bu baslik altinda belirtilen konu basliklariyla ilgili GrGnleri/pargalar, yerli

ve/veya hazir Urln/par¢ca olarak saglamak zorundadir. Aksi takdirde yarisa
katilamazlar.

Uluslararasi (Elektromobil ve Hidromobil) kategoride bir takimin, bu kilavuzun bu
bélimdnde anlatilan yaris haftasi teknik degerlendirmeye katilabilmesi igin Yerlilik
Kurallar Kitapg¢iginda belirtilen yerli pargalardan en az motor surtcusunu yerli yapmis
olmasi gerekmektedir.

Liseler Arasi (Elektromobil) kategoride bir takimin, bu kilavuzun bu bdliminde
anlatilan yarisg haftasi teknik degerlendirmeye katilabilmesi igin Yerlilik Kurallar
Kitapgiginda belirtilen zorunlu vyerli pargalardan (motor surlcusl, batarya
paketlenmesi veya direksiyon sistemi) en az birini yerli yapmis olmasi gerekmektedir.

C.1. Elektrik Donaniminin Cizimi

Aracin elektrik donaniminin tim glg devrelerini gdsteren A4 boyutlarinda (21 x 29,7
cm) bir gizimin teknik tasarim raporunda verilmesi zorunludur (bkz. Sekil 5).

Cizimde aku, sigorta, devre kesiciler, gu¢ ayar dugmeleri, kapasitorler, motor kontrol
devreleri (sUruculeri), motor ya da motorlar, sarj Unitesi ve baglanti kablolari yer
almalidir.

Araca tepeden bakan ikinci bir ¢izimle de bu bilesenlerin ara¢ Uzerindeki yerleri
acikca gosterilmelidir.

C.2. Elektrik Guvenligi

Tum araglar, duguk voltajli elektrik aksaminin standardizasyonu ve kullanimiyla ilgili
olarak ulusal yetkililer tarafindan belirlenen kurallara uymak zorundadir.

Gug¢ devresi, aracin hareket etmesi icin kullanilan elektrik donaniminin tim
parcalarini kapsar.

Yardimci devre, gug¢ devresinin digindaki tim kisimlari kapsar.

Elektrik donaniminin tim pargalari en az IP 44 tipi (toza ve su sigramasina karsi
guvenli) koruma altina alinmalidir. Bununla birlikte, IP 55 tipi koruma onerilir.

Enerji Ureten donanim ile enerji tuketen birimler arasindaki her turli elektrik
baglantisi, kivilcim ¢ikarmayan biri ara¢ disinda biri arag iginde olmak Gzere iki (2)
adet devre kesici (Ustten basmali acil enerji kesme anahtari/acil stop) kullanilarak
kesilebilmelidir (bkz. Sekil 3). Devre kesicilerin 6zellikleri asagida verilmistir:

i. Acil devre kesici anahtarlar, uygun ozelliklere sahip bir kontaktoru kontrol ederek
aractaki tum elektrik beslemesini kesmelidir. Bu nedenle kontaktor yerine piyasada
far, korna vb. rélesi, olarak satilan otomotiv rélelerinin kullanimi uygun degildir.
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Vi.

Vil.

viii.

iX.

Sekil 3. Acil enerji kesme anahtari.

. Ic devre kesici anahtar, siriicliniin kolayca gérebilecegi ve gerektiginde disaridan

da kolayca erisilebilecek bir yerde olmalidir.

Dis devre kesici anahtar, aracin sol tarafinda kokpit penceresinin altinda ve suricu
kapisindan geride olmalidir.

. Her iki genel devre kesici, en az 8 cm c¢apli sari bir daire ile ortasinda kirmizi bir

digmeden olugsmalidir.

. Dairenin Uzerinde kirmizi ya da siyah harflerle “Acil Durum” ya da “Emergency

Stop” yazisi bulunmaldir.

Dis devre kesici anahtar dugmesi, kenarlari en az 12 cm olan, beyaz bordurli mavi
bir G¢gen iginde kirmizi bir simgek isareti ile gosterilmelidir.

Disariya konulacak olan acil durdurma diugmesinin yerlesimine dikkat edilmelidir.
Yarig sirasinda aracglarin bazi durumlarda birbirine ¢ok yakin gectikleri
dusunulerek, acil durdurma dugmesine olasi bir temas halinde tim devrenin
kesilecegi dusunilmelidir. Gerekiyorsa kabuk tasarimda bu durumu engelleyecek
sekilde onlemler alinmalidir.

Ornek enerji kesme devresi icin devre cizimini inceleyiniz (bkz. Sekil 4). Anahtara
basildiginda ara¢ igerisindeki tUm enerji tuketen birimlerin enerjisi kesilmeyen
baglanti sekilleri kabul edilmez ve arag yarisa giremez.

Asirt Akim Kesicisi Kontaktor
N

WV

Normalde Kapali Anahtarlar

P
T
Batarya,
Yakit Hiicresi
AN
4

Sekil 4. Acil enerji kesme anahtari ile 6rnek enerji kesme devresi.

Teknik kontrollerde, aracin diger kontrolleri tamamlandiktan sonra, acil durdurma
butonlarinin fonksiyonel olarak c¢alisip calismadigi Gzerindeki tim ekipmanlarin
caligir vaziyette olmasi durumunda, ara¢ ¢aligir ve hareket halindeyken basmak
suretiyle test edilir. Bu kontrol sirasinda devre kesici baglantilari ve akim degerleri
uygunlugu, kablo kalinliklari vb. kontroller de yapilarak guvenlik amaci ile risk
olusturdugu tespit edilen araglar yarisa katilamaz. Kontaktor kullaniimadan
gerceklestirilen, ylksek akimh acil durdurma butonlariyla yapilan elektrik
baglantilari uygun degildir.
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Aractaki tim elektrik kablolari, her bir iletkenin ¢apina uygun degerde bir asiri akim
kesicisiyle (sigorta vb.) korunmalidir. Asirt akim Kkesiciler, higbir sekilde devre
kesicinin (acil durum stop digmesi) yerini alamaz.

Aku ile ¢ikigina bagli devre kesici arasinda ve motor baglantilarinda kullanilacak olan
baglanti kablolari en az 4 mm? kesitinde olmalidir. Motorlarin ¢ektigi akimin degerine
gore kablo kalinliklar arttirlmalidir. Kablolarin ilettigi maksimum akim, kullanilan
kablo kesitinin mm? cinsinden degerinin bes (5) katini gegmemelidir. Asiri akim devre
kesicisinin kesme akimi, kullanilan kablo kesitinin yedi (7) katindan daha fazla
olmamalidir.

Kablolar kesinlikle uygun kablo kilifi veya kanal icerisinde olmali ve ¢iplak kablo
kullanilmamalhdir. Elektrik kablolari standartlarda belirtilen renklerde olmali ve uclari
izole edilmemis kablo bulunmamalidir. Kablo demetleri uygun sekilde kelepceli
olmahdir.

Standartlara uygun renklerde kablo kullaniimayan, kablo kalinliklari asagida verilen
kritere uymayan, kablo uglarin agik bulundugu, kablolarin kanal veya kilif igerisinde
bulunmadigi, kanal veya kiliflarin sabitlenmedigi ve daginik durumda kablolarin
bulundugu araglar teknik kontrollerden gecemez.

Yaris sirasinda arag¢ arizalandiginda veya cekilmesi gerektiginde, aracin on tarafi
kaldirilarak c¢ekici yardimiyla ¢ekme islemi gerceklestirilir. Bu durumda, aracin
motoruyla motor sdrdcuslu arasindaki  baglantinin  kesilmesi, takimin
sorumlulugundadir. Ayrica, aracin ¢ekilmesi sirasinda herhangi bir sorun ¢ikmasi
halinde takim sorumlu olacaktir.

1
\ Sy

Kablo diizensizligine bir 6i’nek

Aracta kullanilan kablolarin tasidigi maksimum RMS akimin degeri, kullanilan
kablonun mm? birimindeki kesitinin bes (5) katini asmamalidir. Ornegin, aracta
kullanilan 16mm? kablo maksimum 80A RMS akim tagiyabilmelidir.) Aragta kullanilan
kablolar bu sarti kontrol edecek sekilde incelenecek ve bu kosulu saglayamayan
araclar teknik kontrollerden gegirilmeyecektir.

Araclarda, aku gikiglarinda aracin tum elektrigini kesmek igin uygun degerli bir devre
kesici bulundurulmasi zorunludur. Siruct ve yaris guvenligi acgisindan, DA tip
minyatur devre kesicinin kullaniimasi tavsiye edilir. DA tip devre kesicisi veya Termik
Manyetik Sartel (TMS) kullanildiginda, kullanilan elemanin kesebildigi DA akim ve
voltajin besledigi yuk ve kullanilan kabloya ile uyumlu olmasi gerekmektedir. Ayrica,
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aracta batarya ve DA-DA cevirici ile beslenen yukler i¢cin uygun degerde cam sigorta,
DA arag sigortasi veya uygun degerde koruma elemani kullaniimasi zorunludur.
(bkz. Sekil 5).

Araglarda bulunan gug¢ ve kontrol kablolarinin, mumkin oldugunca hareketli
ekipmanlara (tekerlek, suUspansiyon, direksiyon, saft, motor rotoru vb.) mesafe
birakilarak reglajlanmasi gerekmektedir. Kablo reglajlarinin tehlikeli durum
olusturdugu dusunulurse, teknik kontrollerden gegemez.

Aracin elektrik donaniminin tim glg devrelerini gosteren semasi, Sekil 5'te verilen
formata uygun olarak A4 boyutlarinda (21x29,7 cm) cizilmeli ve teknik kontroller
esnasinda getirilmelidir. Teknik kontroller esnasinda gizimin getiriimemesi, gizilen
devre semasi ile arag Uzerindeki son durumun uyumsuz olmasi durumunda arag¢
teknik kontrollerden gecemez.
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Kirmizi,

10 mm’
Acil Durdurma Enerji Olger Motor Strtictisi
=— Butonu Fr———=-=-=-=-- 1 r—-————-—--- 1 M1
m | I 1 l
= Kirmuiz, | Kirmizi, | | Kirmia, Kirmuz | Kirmizi
| g 2 10mm' 4 j0mm oy, TiO— 10 mim 10 mm' ey, P 10 mm’
o
a Siyah ! Siyah | | Siyah Siyah ) Siyah
© 4 10 mm’ 10 10 mem 4 10 . 10 mm’
s P i oo mo !y . i
T s DC Contactor 63A 1 I 1 1
2 DC MCB 40A 1 | DC MCB 40A 1 |
Siyah
10 mm’*
-F6
sari
ﬁ—\MD +Motor Suriicti Kontrol Karti
s san
05Ty 4 Koma
-F4 san
DC+ Dagitim Sigortalan Lp_ 1200 4 Stop Lambasi/Far
Kirmizi Siyah - e
0.5 mm 0.5 mm e+ Silecek
F2 San
@—Ax—bc’ ~ Ol + Telemetri
| sari -F1 san
P 2.5 mm 05mmy gy
05 ‘T\lnl Oin+ CUT+
Siyah |
D5 mmT ey cur

Bu sema érnek olmasi amaciyla verilmistir.

Araglarda kablolarin ilettigi maksimum RMS akimin,

kullanilan kablo kesitinin mm? cinsinden degerinin 5 katini gegmemelidir.

DC devre kesici kullanilmasi tavsiye edilmektedir. AC devre kesici kullanilmasi halinde
DC kesme kapasitesinin baglanilan ylike ve kabloya uygun olmasi gerekmektedir.

Aractaki ylkleri beslemek icin koruma elemani kullanilmasi gerekmektedir.

Farkli voltaj seviyeleri igin farkli renk kablo kullaniimasi tavsiye edilmektedir.

DC MCE 2A

Mavi
£5 M - Motor Siirlicii Kontrol Karti

Mavi
U5 mmy,  korna

Mavi
0.5 mm

- Stop Lambasi/Far

DC- Dagitim Klemensleri - Silecek

Sekil 5.a. Elektromobil 6rnek gui¢ dagitim semasi.
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Farkli voltaj seviyeleri igin farkli renk kablo kullanilmasi tavsiye edilmektedir.

10 mm?
Eneriji Olger Acil Durdurma Motor Strtictist
i :' ______ ! Butonu :_ ________ : -M1
I
= Kirmizi | | Kzl | Kirmizi, 3 Kirmizi | Kirmizi
|8 % Jdomm’ M’O_r’\lpj"m ’f/f 10 mm' i 10 mm O 10 mm’
o Siyah | | Siyah ! Siyah q Siyah | Siyah
S 10 mm = oo 10 mm B 10 mny 10 mny —om- 10 mm’
—— s | | DC Contactor 63A | |
g DC MCB 40A | | DC MCB 40A 1 ]
Siyah
10 mm
-F6 Sari
Pez—2 0 +Motor Slirlic Kontrol Karti
_ BoostGevirgeg i o
6 mny |rJ’“ O 10 mm = > +Korna
! | “r4 Sar
| ZF_‘ DC+ Dagitim Sigortalan Lp s 05 M0 + 5top Lambas/Far
Siyah | | SSA h 3
e Out: ~m N # sari
_____ DC MCB 40A e Bl Stk u.warmq’l  BilgaaR
Y WL -F2 SHp. %
DC/DC Déniistiiriicti @—\—»U* D0 + Telemetri
EE e s e 1 2
. . B L7 B
Kirmiz1 — P +BYS
3 0.5 mm O -0y
Siyah \
3 2 0.5 mim” OIN out
! ! Y8 o S8t TR
Bu sema érnek olmasi amaciyla verilmistir. peRaceia I g Sl | == MotarSariel Kontrol kaits
N Py . M‘avl £
Araglarda kablolarin ilettigi maksimum RMS akimin, 0.2 Mg - Korna
kullanilan kablo kesitinin mm? cinsinden degerinin 5 katini gegmemelidir. Mavi
. - Stop Lambasi/Far
DC devre kesici kullanilmasi tavsiye edilmektedir. AC devre kesici kullanilmasi halinde —
- N 0.5 mm, <
DC kesme kapasitesinin baglanilan yiike ve kabloya uygun olmasi gerekmektedir. DC- Dagitim Klemensleri - Stlecek
Mavi
Aragtaki yukleri beslemek i¢in koruma elemani kullaniimasi gerekmektedir. 02 MMy - Telemetri
Mavi

0.5 mmy. _ BYS

Sekil 5.b. Hidromobil 6rnek gl¢ dagitim semasi.
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C.3. Enerji Tilkketim Olciim Cihaz

1t
1

Araclarin tiikettikleri enerji, TUBITAK tarafindan saglanan enerji dlger cihazi ile
Olgulur. Arag butuncul bir sistem olarak dugunulerek enerji 6lger aragta bulunan tum
bilesenlerin tukettigi toplam enerjiyi Olger.

Cihaz, calismak icin enerjisini kendi dahili bataryasindan almaktadir.

Olglilen degerin okunabilmesi igin cihaz bir LCD ekran bulunur. Bu ekran, 6lgiim
suresini ve belirtilen surede tuketilen enerjiyi gosterir.

Olglim igin akim araligi 0-100 A ve gerilim arali§i 24-200 VDA seviyesindedir. Giig
Olcim hata toleransi en fazla +%1’dir.

En ylksek akim ve/veya gerilim siniri asildiginda, ceza olarak bu sinirlarin iki kati
degeri dikkate alinarak gu¢ hesabi yapilir.

iki yonli enerji akisi dikkate alinarak net enerji hesabi yaplilir. Frenleme esnasinda
geri kazanilan enerji, net enerjiden dusulmektedir.

Enerji Olgerin arag elektrik sistemine baglanti sekli Sekil 6’da gosterilmektedir. Ener;ji
Olcer araca kolay takilabilmesi ve enerji Olcer kullaniimadiginda aracin batarya
hattinin bypass edilerek kullanilabilmesi i¢cin konektor cifti, sekilde gosterildigi gibi
arag elektrik sistemine dnceden baglanir.

Bu hat kesilerek konnektorler takilir ve konnektorler ile elektrik sistemine seri olarak
enerji olger baglanir. Enerji olger baglanti noktasi dncesinde aracin herhangi bir
bileseni igin elektrik baglantisi alinmamalidir.

Batarya c¢ikisinda tim bilesenlere enerji dagitimi yapilan ana kablo hattinda (+ ve —
kablolarinin her ikisi) ara¢ digina acgilan kapaktan kolaylikla midahale edilecek
konumda ve yeterli kablo boslugu hatti birakilmasi gerekir.

Enerji 6lcerin baglantisinin saglanabilmesi igin gerekli kablo boslugu (~15 cm) her iki
kablo tarafinda da birakilmahdir. Konektor ve baglanti malzemesi olarak 6810G2-BK
ve 1319G6-BK kodlu Grinler kullanilir. Ornek Uriin gorseli sekilde verilmistir. Ayni
akim tasima kapasitesine sahip olup, orjinal olmayan drdnlerin rengi
degisebilmektedir.

Asin Akim Kesicisi Asin Akim Kesicisi

N\
s — —
—«— Enerji f—~— A= <« Arag

+
- < Elektrik jp— Elektrik
B Olg:er < Donanmi ! « Domanmi
Batarya

—> >

Sekil 6.a. Enerji dlgerin arag elektrik sistemine Sekil 6.b. Enerji dlcer aracgtan ¢ikarildiginda
baglanti gizimi. kullanilabilecek baglanti gizimi.

Batarya
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Telemetri, Far,
Korna vs.

Asin Akim Kesicisi
! . :
<—

R .
i

Enerji |—« g@kt "
) " ¢ ektri
N Olg:er Donanmi

Batarya

Sekil 6.c. Uygun olmayan enerji dlger baglantisi. Sekil 6.d. Konektor drin gorsel 6rnegi.

Sekil 6. Eneriji dlgerin arag elektrik sistemine baglanti sekilleri.

C.4. Hidrojen Tiiketim Olciim Cihazi

e Hidrojen tiiketimi, TUBITAK tarafindan kalibreli olarak verilecek akisolger (flowmetre)
ile Olgulur.

e Akigolger, enerjisini calismak icin kendi dahili bataryasindan alir.

e Akisolger, yakit hicresinden once hidrojen hattina 6 mm’lik (ya da %4 ing) baglanti ile
gaz akisina uygun yonde (bkz. Sekil 7) baglanir ve yarig tamamlandiktan sonra geri
alinir.

e Akigolger, arag igine suriclnun erisemeyecegi ve disaridan rahatlikla okunabilecek
bir sekilde yerlegtirilir. AkisOlgerin araca entegrasyonu ic¢in uygun yer, takim
tarafindan TUBITAK'a danigilarak yapilir.

H: giris :‘ : H: cikis

Sekil 7. Hz akis dlgerin gaz akis yéniunde baglanmasi.

C.5. Tahrik Sistemi ve Elektriksel Donanim

e TUm aracglarda guvenlik nedeniyle hiz pedali olarak elle kontrol edilen
potansiyometre kullanimi uygun degildir. Bunun yerine, pedal Uzerinden baski
kaldirildiginda baslangic konumuna doénecek ve fren pedalinin saginda
konumlanacak bir ayak hiz pedalinin kullanilmasi gerekmektedir. Teknik kontrollerde
uygun hizlanma pedali bulunmayan araglarin yarismaya katilimina izin
verilmeyecektir.

e Elektromobil kategorisinde yarisacak aracglarda batarya grubu, ana ve tek eneriji
kaynagi olarak kullanilmalidir. Araglarda ikinci bir tlr enerji saglayici (yakit hicresi
vb.) kullanilmaz. Teknik Tasarim Raporunda Ozellikleri belirtiimek sartiyla stper
kapasitor kullanilabilir.

e Ayrica motor tahrik sisteminde (batarya cikisi ile motor arasinda) enerji depolamaya
yonelik, amacini asan kapasitelerde kondansator ve/veya bobin vb. ekipmanlar
kullanilmaz. Motor tahrik sistemindeki enerji depolama elemanlarinin (filtre amagli
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kullanilan pasif komponentler) enerji kapasitesi azami 1000 Joule (kondansatorin
etiket degeri ile hesaplanacaktir) ile sinirlandiriimigtir.

Hidromobil araglarda batarya ve yakit hucresinin kullaniimasi beklenmektedir.
Kullanilacak nominal yakit hucresi (birden fazla olabilir) ¢ikis glcu etiket degerleri
toplami en fazla 3 kW, en az 300 W olabilir.

Hidromobil kategorisinde yakit hicresi modullerinin ¢ikis gucu, beslenen reaktan
gazlarin cinsine (6rnegin hava yerine Oz kullanimi) ve gazlarin beslenme sartlarina
(sicaklik, nem, basin¢ degerleri vb.) bagl olarak pozitif veya negatif yonde degisim
gosterebilir. Bu nedenle gu¢ modullerinin yalnizca etiket degeri dikkate alinir
(takimlardan bu etiket degerini belgelendirmeleri istenir) ve bu deger uUzerinden
kontrol yapilir.

Hidromobil kategorisinde yakit hucresi modulunun calisma sartlari, guvenlik
Onlemlerine uyuldugu strece her takim icin farkli olabilecegi gibi, uygun guvenlik
onlemleri alinmak sartiyla moddullerin gikis performansi yukseltilebilir.

Hidromobil kategorisinde yakit hicresinin oksijen ile beslenmesi durumunda oksijen
ve hidrojen hatlari aralarinda en az 10 cm mesafe olacak sekilde yerlestiriimelidir.
Yakit hucresinin anot ve katot cikislari birbirinden bagimsiz olacak sekilde ve iki ayri
tahliye hatti ile aracin arkasindan atmosfere birakilir. Yakit hiicresi su buhari gikisi,
birikebilen suyun gaz ¢ikisini engelleyip basin¢ olusturmamasi igin yukarr yonlu
olmamalidir.

Hidromobil aracglarinda (teknik tasarim raporunda 6zellikleri belirtiimek sartiyla) stiper
kapasitor kullanilabilir. Kullanillacak super kapasitor, bir donusturicu Uzerinden
sisteme baglanmalidir. Kontaktor, role, statik anahtar vb. sadece acg-kapa ozelligi
tasityan devre ve ekipmanlar donusturicu olarak kabul edilmez. Kullaniimasi halinde,
super kapasitorin enerji kapasitesi azami 110 kdJ (kondansatorun etiket degeri ile
hesaplanacaktir) ile sinirhdir.

Yaris oncesinde ve sonrasinda super kapasitor gerilimi olgulerek enerji farki
hesaplanir. Gerilim lgimu igin sUper kapasitortin terminalleri erisilebilir bir noktaya
tasinmalidir. Hidromobil araglarinda superkapasitor kullanimi ve olgumauyle ilgili
aciklamalar Sekil 8’de verilmistir.

Fuel Cell DC-DC
Converter Driver
| o - |
+ - 7
Joulemeter
Battery
1 _I
T
Super DC-DC Super DC-DC
Capacitor ~ Converter Capacitor ~ Converter
Sekil 8.a Sekil 8.b.

Sekil 8. Hidromobil araglarinda suiper kapasitor kullanimi ve enerji 6lcimu.
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Hidromobil aracglarda frenleme esnasinda ortaya cikan enerjiyi depolamak ve
hizlanma surecinde bu enerjiyi kullanmak igin stper kapasitér kullanilabilir. Stper
kapasitorler, yakit hucresine veya bataryaya dogrudan baglanmamalidir. Bunun
yerine, uygun ¢ift yonli DA-DA ceviriciler ile DA baraya baglanmalidir.

Super kapasitorde yaristan 6nce ve sonra depo edilen enerjilerin dogru dlgulebilmesi
icin Sekil 8.a’da gosterilen baglanti tavsiye edilmektedir. Sekil 8.a'da, Sekil 5'te
belirtilen baglanti ¢izimlerinden birini 6rnek alarak super kapasitor baglanti semasi
verilmistir. Stper kapasitor ayrica Sekil 5’te belirtilen diger baglanti semalarina da
eklenebilir.

Teknik sebeplerden dolayi, Sekil 8.b’de gdsterildigi gibi stiper kapasitor eneriji dlger
ve motor surlcu arasina bagdlanirsa, yarigtan once ve sonra kapasitor gerilimi
Olcllerek enerji hesabina dahil edilir. Bu durumda olan takimlar, ulasilabilir bir
noktaya super kapasitor geriliminin kolay Olculebilmesi igin terminal ¢ikartmalidir.

Yarisa katilacak tum araglarda sadece elektrik motor tipleri kullanilabilir.

C.6. Fiziksel Ozellikler

Araclarin sehir i¢i slrise uygun ve verimi dikkate alan binek tasitlar olmasi
beklenmektedir. Bu amagla, araglarin (belirlenen dlguler dahilinde) en az iki koltuklu,
en az iki kapili ve dort tekerlekli olmasi gerekmektedir.

C.6.1. Arac Olciileri

Aracin yuksekligi en az 100 cm olmali ve arag genigliginin 1,25 katindan az olmalidir
(100 cm < arag yuksekligi < arac genisligi x 1,25 (150-225 cm)). Sekil 9'da Olgl “H”
olarak gosterilmigtir.

Karsilikli tekerlekler arasi mesafe, ara¢ genisliginin (A) yarisindan fazla olmak
zorundadir.

Arag genisligi 110 cm’den kiguk olmamali, 180 cm’den buyuk olmamalidir (109 cm
< arag eni < 181 cm). Sekil 9'da Olgl “A” olarak gdsterilmistir.

Arac boyu en az 200 cm, en fazla 425 cm olmalidir. Sekil 9°da Olgli “L” olarak
gosterilmigtir.

On tekerlerin agikligi en az 100 cm, arka tekerlerin acikligi ise en az 80 cm olmalidir.
Teker acikhk degerleri teker merkez duzlemleri arasindan oélgtlmektedir. Sekil 9’da
Olgl “W_on”, “W_arka” olarak gosterilmistir.

On ve arka tekerler arasindaki mesafe en az 130 cm olmalidir. Sekil 9'da Olgli “B”
olarak gosterilmigtir.

Teknik kontroller sirasinda arag, kontrol alanina gizilen c¢izgiler iginde olup
olmadigina bakilarak arag boyutlari kontrol edilecektir.

Surlcu ve yolcu icin ayrilan kisimlarin koltuk ile tavan arasi mesafe en az 85 cm,
koltuk ile 6n cam arasi en kisa mesafe ise en az 65 cm olmalidir. Mesafelerin kontrolu
acil tahliye testi performansiyla yapilacaktir.
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e Aracin yerden yiiksekligi en az 10 cm olmalidir. Sekil 9da Olgii “C” olarak
gOsterilmigtir.

e Arag yukseklik dlgumu icin 9 cm yukseklige sahip bir dizenegdin, aracin altinda bir
yere carpmadan ilerleyebilmesine bakilir. Ara¢ Olgulerinde ilgili maddenin teknik
kontrollerde nasil dl¢lleceginin ayrintisi Sekil 9'da gosterilmistir.

e Yerden yukseklik kontrolu pilot arag icinde oturuyorken yapilacaktir.

e Arag agirhdi igin alt bir sinirlama yoktur. TUBITAK'In giivensiz olduguna kanaat
getirdigi, kap1 ve diger aksamlari rlzgarda zarar gorecek araclar guvenlik ihlali
sebebiyle ihrag edilir.

W o - -
i
! :::p"ﬂﬁl Enaxfem) | Enfazla (cm)
| T.l.e A 110 | 180
FA R B 138 | -
FAN c 1] | -
T.l.a H 100 | Ax 125
£ 7..d L 200 | 425 :
7ibte | W.on | mod100, A2)
Tibke | W orka maa(80_ 4 /2)

=T
1

C.6.2. Arac Govdesi

e Ara¢c govdesi, butun mekanik ve elektriksel parcalari icine alacak sekilde
sabitlenmelidir. Onden, arkadan ve Ustten araca bakildiginda (tekerlekler danhil)
batin pargalar tamamen goévdenin iginde olmalidir. Kabuk yola, tekerlege ya da
baska aksama temas etmemelidir.

' i rov—— e

Sekil 9. Arag olguleri.

e Teknik kontrollerde, ihtiya¢ duyulmasi halinde, kabuk alti incelemelerin yapilabilmesi
icin arag, kabugunun onunde ve arkasinda acilabilen kapakli bir tasarim ile Uretilmis
olmalidir. Arag kabugunu kaldirmadan incelemelerin yapiimasi gerekir.

e Arac govdesi, surtucuyu korumak igin saglam bir yapida olmahdir.
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Arac ici ile arag¢ digi arasinda tamamen izole bir tasarim olmalidir. Arag igerisinden
disartya acik bir kisim olmamalidir. Kokpitten bakildiginda yol ve tekerlerin
gorunmemesi gerekir. Araglarin kokpit ile yol yluzeyinin tamamen izole olmasini
saglayacak sekilde saglam bir zemine sahip olmasi gerekmektedir.

Fren telleri, borular, hortum, elektrik kablolari ve elektrik donaniminin arag¢ digina
monte edilmesi gereken durumlarda, bu aksamlar tag darbesi, paslanma, mekanik
ariza gibi hasar risklerinden korunmalidir. Ara¢ kabugu i¢cine monte edilecek butin
aksamlarin yanma ve kisa devre gibi risklerden korunmasi gerekmektedir.

Aracin govdesinde, yaris esnasinda diger araglara zarar verebilecek sivri ve keskin
cikintilar bulunmamalidir. Kokpit mahalli dis ortamdan tamamen izole edilmelidir.
Yoldan gelebilecek tas gibi yabanci maddelere kargi, kokpit mahalli ve surucu
koruma altina alinmahdir.

Ustii acik arag tasarlanmamalidir; araglarin Ustii arag gévdesiyle bitiin olarak kapali
olmaldir.

Teknik kontroller sirasinda, sirUcuye ve diger araglara risk olusturacak butin
unsurlar kontrol edilir.

Kokpit ile enerji kompartmani birbirinden tamamen izole edilmelidir. Bu amagila,
yangin riskine karsi iki bdlme arasina yanmaz malzemeden yapilmig bir seperator
(karbon fiber veya sac metal) konulmalidir.

Separator, ara¢ tavanina ve vyanlarina kadar uzanmalidir. Kokpitten ener;i
kompartmanina erisim olmamalidir. Hibrit malzeme kullanimi (enerji kompartmani
tarafl metal, surlcu tarafi ahsap) yangina kargi dayanikli oldugu slrece kabul
edilecektir.

Seperator ile arag govdesi arasinda bosluk bulunmamalidir. Bosluklar yangin
geciktirici malzemelerle doldurulmali veya kapatilmahdir.

C.6.3. Kapi

Surlcu ve yolcunun araca giris ve ¢ikisi rahat ve glivenli olmalidir. Aracin ters
donmesi veya yan yatmasi durumunda surucunun aragtan ¢ikisina engel olmayacak,
aracin sag ve sol tarafindan tahliyeye izin veren en az iki kap1 bulunmalidir.

Araclarin kapi bosluk olculeri en az 50x80 cm olmak zorundadir.

Teknik kontroller esnasinda, 50x80 cm Olgulerinde gercevenin kapidan gegmesi
gerekir. Cergevenin kapidan buyuk oldugu araglar uygun tasarlanmamistir.

Araca ulasim icin kullanilacak her turli kapi, govdeye mentese veya kizak
mekanizmasi gibi guvenilir bir baglanti elemant ile sabitlenmelidir. Kapi mekanizmasi
kendiliginden kapanabilmeli ve agildiinda mentese kismindan deforme olmadan
sabit sekilde durabilmelidir.

Kapi kilit mekanizmasinin acil durumlarda kapinin hem igeriden hem de disaridan
acllabilmesine izin vermesi gerekmektedir. Kilit mekanizmasi, kap! kapandiginda
otomatik olarak kilittenmeli ve kapinin ileri-geri ya da agsagi-yukari hareketine engel
olmaldir.
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e Kapi kapatilirken kapi kilidi, arag govdesine sabitlenmis olan mandal yuvasina
(latch), kapi koluna midahale edilmeksizin kendiliginden oturmalidir. Sekil 10.a’da
ornek kapi kilit mekanizmalari gosterilmektedir.

e Kapinin i¢ ve dis tarafinda agma mandali bulunmayan kapi mekanizmalari kabul
edilmez. Plastik kelepge (cirt-cirt), surgulu kilit, sadece anahtar vasitasiyla agilabilen,
siki gecme prensibiyle calisan Kkilitler gibi, guvenli olmayan ve dayaniksiz Kkilit
mekanizmalari kabul edilmez. Sekil 10.b’de uygun olmayan kilit mekanizmasi
ornekleri gosterilmektedir.

e Karbon fiber vb. malzemeden Uretilmis ince kapi goévdeleri, kati formunu (rijit
yapisini) koruyamadiklari igin guvenlik agigi olusturmaktadir. Bu tir kapi gévdeleri,
mentese ve kapi kolu arasindaki uzak mesafe nedeniyle kapali durumda arag
govdesiyle yeterli uyumu saglayamazlar ve istenmeyen sekilde agilmalara yol
acarlar. Bu sorunun Ustesinden gelmek icin takimlarin, kap1 govdesine metal destek
elemanlar ekleyerek mevcut yapinin kapiyl hareket eden kati bir forma (rijit yapiya)
getirmesi beklenir.

(- 9

Sekil 10.a. Uygun olan Sekil 10.b. Uygun olmayan

Sekil 10. Uygun olan ve uygun olmayan kapi kilit mekanizmasi érnekleri.

e Kapl mekanizmasinda, kapi koluna elle mudahale edilmeden kapatilamaz ve
mekanizmada saglam ve kati bir yapi saglanmazsa kapi yaris ve surtcu guvenligine
uygun olmaz. Kapi kolu kullaniimadan kapatilamiyor ancak guvenli olmasi
durumunda takima ceza puani uygulanir ve takimin yarisa katilmasina izin verilir
(bkz. Ek 2: Ceza Listesi).

e Kapi tasarimlarinda kapi acilig yonu, gunumuz araglarinin genelinde oldugu gibi 6ne
dogru olmahdir.

e Kapliy! koli bandi ile yapistirmak veya kapiyi igeriden plastik kelepce ile tutturmak
kabul edilmez. Yaris oncesinde veya sonrasinda benzeri durumlarin gézlenmesi
durumunda takim ihrag edilir.(bkz. Ek 2: Ceza Listesi).
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C.6.4. Agirlik

e Yarisin ana hedefi verimlilik oldugu icin arag¢ agirliginda alt sinir bulunmamaktadir.
Ancak aracin, surucunun ve diger yarigmacilarin guvenligi agisindan uygun
gérilmezse takim, TUBITAK tarafindan yaristan ihrag edilebilir.

C.6.5. Tekerler

e Araglarda kullanilacak teker; gobek, jant ve lastikten olugsmalidir.

e Aracin disina tasmamak kosuluyla, tekerleklerin jant boyutlari ve vyapildiklari
malzeme ile ilgili bir herhangi bir sinirlama yoktur.

e Takimlarin 90/90-16 veya 90/90-17 ebatinda lastik kullanmasi gerekmektedir. Uygun
olan jant genisligi (Sekil 11°de “A 6l¢lsu” olarak gosterilmigtir.) ideal sartlarda 55 mm
olup, bu deger en fazla 63,5 mm olabilir.
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Sekil 11. Jant kesit dlcileri.

e Daha genis veya daha dar jant kullanimi takimlarin kendi inisiyatifinde olup, yaris
guvenligini riske eden takimlar yaristan men edilebilir.

e Teker lastiklerinin herhangi bir yontemle 1sitilmasi, fiziksel olarak mudahale edilmesi
veya kimyasal igsleme tabi tutulmasi yasaktir.

e TUBITAK tarafindan lastiklerin temin edilmesi durumunda, temin edilen lastiklerin
kullanilmasi zorunludur. TUBITAK belirli bir model lastigin kullanimini zorunlu
kilabilir. Farkli bir lastik kullanimi durumunda takim diskalifiye edilecektir.
TUBITAK'In zorunlu kilacag lastikler icin asagidaki hususlarin dikkate alinmasi
gerekmektedir:
= 90/90-16 ebatl lastikte 180 kg maksimum yukun, 150 km/h maksimum hizda
Onerilen maksimum sisirme basinci 33 psi veya 2.3 bar'dir. Araglarda lastik
basing dl¢ilmesi durumunda, belirtilen basing dederinden buylk bir deger tespit
edilirse, takimin yaris hakkini kullanmig kabul edilir.

= 90/90-17 ebatl lastikte 185 kg maksimum yukin, 150 km/h maksimum hizda
Onerilen maksimum sisirme basinci 33 psi veya 2.3 bar'dir. Araglarda lastik
basing dl¢uimesi durumunda, belirtilen basing degerinden buyuk bir deger tespit
edilirse, takimin yarig hakkini kullanmis kabul edilir.
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C.7. Giivenlik Donanimi

e Yarig pistinde diger takimlarin araglarina zarar verme potansiyeli olan, guvenlik
acisindan tehlikeli ve riskli aracglar yaristan ihrag edilir.

C.7.1. Batarya Grubu Yerlesimi

e Batarya grubunun yerlestirilecegi bolge, saglam ve yangina en az 5 dakika dayanikli
bir perde (metal vb. malzeme) ile kokpitten ayrilmis olmalidir.

e Batarya grubu ile kokpit arasinda higbir gecis noktasi olmamalidir. Yanmaz malzeme
ile kabuk arasinda bosluk kalmasi durumunda, bu bogluk isiya dayanikli metal esasli
bantlar ile kaplanmalidir.

C.7.2. Yakit Hiicresi Yerlesimi

e Hidromobil kategorisindeki aracglarda, yakit hicresinin yerlestirilecegi bolge saglam
ve yangina en az bes (5) dakika dayanikli bir perde (kestamit vb malzeme) ile
kokpitten ayriimahdir.

C.7.3. Batarya Grubu ve Yakit Hiicresinin Birlikte Yerlesimi

e Hidromobil kategorisinde yarigacak araglarda, batarya grubu ile hidrojen gaz baglanti
hatlari (hortum, vana vb.) kesinlikle birbirinden ayrilmalidir. Bu amagla;
i. Batarya grubu ve hidrojen gazlari arag igerisinde farkl yerlerde (6rnedin aracin
onlnde ve arkasinda) konumlandiriimalidir.
ii. Batarya grubu ve hidrojen gazlari, yangina dayanikh malzeme kullanilarak
ayriimalidir.

C.7.4. Emniyet Kemerleri

e Hem slricl hem de yolcu tarafinda emniyet kemeri kullanimi zorunludur.

e FIA standartlarina gére dort veya bes noktadan sabitlenen bir emniyet kemeri
kullanmak gereklidir.

e FIA standartlarini kargilamayan emniyet kemerleri, guvenlik kurallarinin ihlali olarak
kabul edilerek diskalifiye sebebi sayilacaktir.

e TUBITAK tarafindan kemerlerin temin edilmesi durumunda, temin edilen kemerlerin
Sekil 12’de gosterildigi gibi bes noktadan uygun baglanti elemanlari ile kullaniimasi
zorunludur. Temin edilen kemerlerin kullaniimamasi diskalifiye sebebidir.

Sekil 12. Emniyet kemeri.
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C.7.5. Kask, Yarns Tulumu, Eldiven ve Ayakkabi

e Yarig esnasinda kullanilacak kasklarin i¢ kisimlari yanmayi geciktirici malzemeden
yapilmis olmalidir. Kasklar, en az bas, yuz ve kulak ve boyun kismini darbelere karsi
koruyacak formda olmalidir. Sadece bag kismini koruyan bisiklet kaski kabul
edilmeyecektir.

e Kask uzerindeki sertifikasyon etiketleri okunabilir olmaldir. Kask i¢ ve dis yluzeyinde
kirik veya ¢atlak bulunmamalidir. Yarim (three quarter) veya kapali (fullface) kask
kullaniimahdir.

e Secilen kask modelinde acilir kapanir 6zellikli vizér bulunmasi zorunludur ve
yarismacinin gunes gozIlugu veya numarali gozluk diginda koruyucu gozluk takmasi
yasaktir.

e X

Sekil 13.b. Kabul edilmeyecek kask 6rnekleri.

Sekil 13. Kabul edilecek ve edilmeyecek kask 6érnekleri.

e Yanma/tutusma aninda surlcUylu koruyacak sekilde yarislar igin 6zel olarak imal
edilmig, FIA sertifikasina sahip yaris tulumu kullanilir (bkz. Sekil 14 ve 15).

e Eldiven ve ayakkabi igin yanmaz malzeme, deri vb. muadilinin/alternatifinin
kullaniimasi uygundur. Bu 6zelliklerde olmayan donanim kabul edilmez.

T
.\ . \ \
?

Sekil 14. Yaris tulumu.
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Sekil 15. Yaris eldiveni.

Tablo 3. FIA onay durumu.

Ekipman FIA Onayi1 Durumu
Eldiven Zorunlu degil
Ayakkabi Zorunlu degil

Kask Zorunlu degil
Suricu Koltugu Zorunlu

Tulum Zorunlu

C.7.6. Yangin Sondiuriciiler

e Araclarda bir adet 2 kg veya iki adet 1 kg yangin sénduruci bulundurmak zorunludur.

Sondurucu madde 6zellikle C tipi yanginlara uygun, kuru kimyevi toz olmalidir.

e Teknik kontrollerde, yangin sondurlculerin suricunun kolayca ulasabilecedi bir
yerde, sabitlenmis ama yerinden ¢ikarilabilen ve son kullanma tarihi gegmemis olup

olmadigina bakilir.

C.7.7. Roll Barlar ve Roll Cage

Roll barlar ve roll cage ara¢ butuninden bagimsiz bir sekilde surtcu ve yolcunun bir

kazada zarar gdrmemesi igin kafes yapisinda tasarlanmasi gerekmektedir.

Roll barlar, ara¢ tabanina dik olacak sekilde ara¢ sasisine en az dorder noktadan

kaynak veya civata somun baglantisi ile baglanmalidir.

Civatalar arasi mesafe en az 2.5 D ve kenarlardan iceri en az 1.5 D olmak

zorundadir.

Kullanilan civatalar en az metrik 8 ve grade 8.8 olmak zorundadir.

O
|

Sekil 16.a. Sasi baglanti noktasi plakasi.

> M8 civata somunlu
7 baglanti yapilmalidir
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1.5XD, 2.5XD 1.5XD,
Sekil 16.b. Civatalarin boyutlandirmasi.
Sekil 16. Sasi baglanti nokta ve civata baglanti yapilari.

Roll bar ve roll cage icin kullanilan profiller kapali, haddelenmis boru veya kutu profil
olmak zorundadir. Acgik profil ve kaynak ile kapatiimis profiller kabul edilmez.

Roll bar ve roll cage olarak kullanilacak profiller igin, boru profillerin en az 30 mm
capinda ve en az 1,5 mm et kalinligina, kutu profillerin ise en az 25x25 mm
Olculerinde ve en az 1,5 mm et kalinhdina sahip olmalari zorunludur.

Aliminyum, kabon fiber ve bal-petedi (honeycomb) malzemeden yapilan arag
sasilerinin roll bar ve roll cage olarak kullanimi kabul edilmez.

Roll bar ve roll cage malzemesi olarak celik ve ¢elik tirevi malzemelerin kullanimi
zorunludur. ilgili malzemeler en az 200 MPa akma dayanima sahip olmalidir.

Roll bar ve roll cage Uretiminde celik ve ¢elik tlrevi haricinde malzeme kullanildigi
tespit edilen takimlarin yarisa katilmasina kesinlikle izin veriimeyecektir.

Roll barlar tek parca profilden yapilmali ve ek baglanti yapilarak uzatilan roll bar
tasarimlari kabul edilmeyecektir.

Kabul edilmeyecek roll bar tasarimi Sekil.17°de gosterilmigtir.

Sekil 17. Roll Bar/Roll Cage kaynak birlesim nokta érnekleri.

Roll bar ve roll cage uzerine, birbirine baglandigi noktalar diginda delik agilamaz
veya kaynak yapilamaz. Agirligi azaltmak igin delik agmak guvenlik ihlalinden ihrag
sebebidir.

Arka roll bara kemer baglantisi i¢in enlemesine uygun bir boru profil
kaynatiimahdir.(bkz. Sekil 18)
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e Roll barin aracin tabanindan baslamasi ve tabana bagli olmasi zorunludur.

e Roll bar ve roll cage, saseden bagimsiz bir Unitedir ve butun elemanlari kapal kesit
olmak zorundadir. Her iki koltuk igin ortak bir roll bar yapilmasi gereklidir.

e Surucunun roll cage’e en yakin kismi ile roll cage’in ara¢ tabanina bakan ylzeyi
arasindaki mesafenin en az 20 cm olmasi gerekir.

e Ornek roll bar ve roll cage tasarimi Sekil 18’de verilmistir.

) Sekil 18. Ornek roll bar ve roll cage tasarimi.
(On ve arka rol bar kemer arka baglanti borusu ve destekler ile olmasi gereken tasarim)
(Sadece ornektir, kurallarda belirtilen sartlar sagladigi strece farkl tasarimlar yapilabilir)

a) Kirmizi ile yuvarlak igine alinmig baglantilar kaynak veya en az M8, 4 adet civata
somun baglantisi ile sasiye baglanmalidir

b) Roll barlar ve roll cage uygun capta boru veya kutu profilden, profil formu
korunacak sekilde bukim yapilmalidir.

c) Kirmizi ile yuvarlak icerisine alinmig roll bar sasi baglanti noktalari haricindeki tum
roll bar roll cage baglanti noktalarinda kaynakli birlesim kullaniimalidir.

d) Roll barin roll cage ile baglandigi nokta ile roll barin en yuksek noktasi arasinda
50 cm’den fazla mesafe var ise 6n ve arka roll barlar arasina bir destek
kaynatiimahdir.

e) Arag sasisi metal ise roll bar sasi baglanti noktalarinda kaynakla birlestirme
kullanilabilir.

f) Roll bar ve roll cage’ler Uzerine yapilacak olan kaynak baglantilari i¢in minimum
kaynak kalinhgr 3 mm’den az olmamak sartiyla kesintisiz kaynak olmak
zorundadir.

e Aluminyum profil kullanimi (bkz. Sekil 19) kurallara uygun degildir.
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Sekil 19. Aliminyum sigma profil.

e Roll cage, 6n ve arka roll bar arasina kaynatilmis destekten ziyade saseden
bagimsiz olarak tasarlanmig ve Uretilmis surtcuyu sarmalayan bir gergeve niteliginde
olmalidir.

e Surlcl ve yolcu arag igerisinde iken roll bar ve roll cage’lerin olusturdugu kafes
yapisinin igerinde olmalidir.

f)

g)

Ay

Sekil 20.a. Roll bar/Roll cage-I. Sekil 20.b. Roll bar/Roll cage-ll.
Sekil 20. Roll bar/Roll cage yapilar

Sekil 21. Arag igerisinde pilotun oturus pozisyonu & roll barlar ile koltugun konumu.

Roll barlar, arag tabanina dik olacak sekilde arag¢ sasisine baglanmalidir.

On roll bar, direksiyon simidinin en Ust noktasinin en az 3 cm lizerinde olmalidir.
Arka roll bar, pilot kaskli halde yarig pozisyonunda otururken kaskin en az 5
cm Uzerinde olmahdir.

50 cm’den uzun desteksiz roll bar tasarimi guvenlik ihlali ile elenme sebebidir.
Sasiye sabitlenmis surtcu koltugu diseyle en fazla 30 derece agi yapiyor
olmaldir.

Pilot kaskh halde yarig pozisyonunda otururken, kaskin tepe noktasi iki roll
bar'in Ust noktalari arasina gizilen hayali duz gizginin altinda kalmalidir.

Yaris esnasinda kaskli pilotun kaskinin roll barin tGzerinde oldugu goézlemlenirse
takim yaristan diskalifiye edilir.
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C.7.8. Sasi

Sasi, aracin motor, slispansiyon, direksiyon ve fren gibi sistemlerin uygun ve guvenli
bir sekilde baglanabilir yapida tasarlanmaldir.

Ara¢ sasileri ¢elik, aluminyum, kabon fiber, bal-petegi (honeycomb) vb.
malzemelerden yapilabilir.

Arag sasileri, Uzerine baglanacak olan sistemlerden gelen kuvvetleri tagimali ve
uygun saglamlikta olmalidir.

Teknik kontroller sirasinda arag sasileri kontrol edilip, gtuivenli bulunmayan takimlarin
yarisa katilmasina kesinlikle izin verilmeyecektir.

Aragcta slriici ve yolcuya zarar verebilecek yikler bulunuyor ise (Or: yedek lastik,
sarj kablosu, alet cantasi vb.) bu yuklerin arag igerisinde bulunduklari yerlere sikica
sabitlenmelidir.

C.7.9. Geri Goris

Kokpitin her iki yaninda, her biri en az 50 cm? yansitma alanina sahip dikiz
aynalarinin bulunmasi zorunludur.

Teknik kontrollerde, aracin arkasindan gosterilecek yaziyr surtcunun aynalar
araciligiyla gorup soylemesi beklenir.

Aracin en arka noktasindan 5 m geriye ve aracin tam ortasina gelecek sekilde bir
levha yerlestirilip sirtcunin bu levhada yazan rakamlari gorebiliyor olmasi beklenir.
Levha yerden 1 m yukseklikte olacaktir. Ayrica, levha yatay A4 kagidi boyutunda
olacaktir ve Uzerinde farkli rakamlar bulunacaktir.

C.7.10. Cekme Halkalan

Aracin on ve arkasinda, en az 20 mm i¢ ¢apli, sasiye tutturulmus, kolay ulasilabilir
konumda kirmizi veya sari boyali ve digaridan gorulebilir birer c¢elik halka
bulunmalidir.

Arka ¢ekme halkasinin konumu, aks agikhidinin tam ortasina hizalanmalidir. Arka
¢cekme halkasinin arag dinamigini bozmayacak sekilde konumlandiriimasi 6nemlidir.

C.7.11. On Cam, Pencere ve Silecekler

Carpisma aninda dagilmayacak (Pleksiglas, polikarbonat veya metal 6rgull) cam
kullaniimalidir. Cam kullaniimasi durumunda, surticinin goérisuni engellemeyecek
gecirgen bir camin olmasi gerekmektedir.

e Aragta surUcunun goérus alanini artirmak amaciyla her iki yanda pencere

bulunmalidir.

On cam igin silecek bulundurmak zorunludur. Ancak silecegi olmayan takimlar ceza
puani ile katilabilir (bkz. Ek 2: Ceza Listesi). Teknik kontrollerde, cam silecegdinin,
herhangi bir yardim olmadan, suricunin gorus alanini temizleyecek sekilde, en az
5 defa surekli olarak hareket edebilmesi beklenir.
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C.7.12. Kokpit

e Uzun mesafeli surtslerde dahi striclyd yormayacak sekilde tasarlanmalidir. Arag
surmek igin gereken ana ekipman, stracuinin bedenini agir hareket ettirmeden ve
emniyet kemerini gozmeden kolayca kullanabilecegi sekilde tasarlanmalidir. Kokpit,
iceriye yeterli miktarda temiz hava saglayacak yapida olmalidir.

e Kokpite baskalarinin yardimina gereksinim olmadan giris-¢ikis saglanmalidir.
Araglarda surlcu en fazla 10 saniye icinde yardimsiz olarak aragtan cikabilmelidir
(bkz. Kurallar Kitapgigi: Acil Tahliye).

C.7.13. Direksiyon

e Turkiye'de ve yaris sirasinda trafik soldan aktigi igin aracin soldan direksiyonlu
olmasi gerekir.

e Direksiyon, mutlaka kapali simit formunda olmalidir. Joystick vb. acgik kol yapisindaki
kontrol manivelalar acil tahliye sirasinda sorun yaratabileceginden yasaktir.

e Teknik kontrollerde direksiyonun sabitlenmesine, on roll barin altinda olmasina,
kolay dondurulebiliyor olmasina bakilir.

e Direksiyonun dondurulmesi esnasinda direksiyon simidi mukavemetini korumali ve
esneme, egilme, burulma olmamalidir.

C.7.14. Temel islevli Arac Parcalan

e Takimlar, temel ara¢ pargalarini tasarimlarina 6zgu olarak yaptiklarindan, Kurallar
Kitapg¢iginda bu pargalar ile ilgili ayrintili bilgiye yer verilmemistir.

e Dinamik sUrus testi performansi ile temel pargalarin kontroli yapilmaktadir. Temel
islevli parcalar ile ilgili hususlar asagida siralanmistir:

I. Frenleme ve surus kontrol cihazlari, yuk tasiyan pargalar, tekerlek sispansiyonu,
emniyet kemeri sabitleme noktalari gibi pargalarin kalitesine 06zel 6nem
gosterilmelidir. MUmkuUn olan her yerde, tescilli standart pargalar kullaniimahidir.

Ii. Vidalar yeterli uzunlukta olmali ve kendiliginden gevsememelidir.

e Temel iglevli parcalar ile ilgili teknik kontrollerde yaris ve suruci guvenligini riske
atacak durumlarin tespit edilmesi durumunda, takimlardan dizenleme talep edilir.

C.7.15. Yaralanma Riskinin Azaltilmasi

e Parcgalarin aracin iginde c¢ikinti yapmasindan kac¢inilmahdir. Sivri ya da keskin
kenarlara izin verilmeyeceginden, bu kisimlar yeterli dizeyde yastiklanmalidir. Ayni
sekilde arag digindaki sivri kenarlar da yeterli bicimde ortulmeli veya yastiklanmalidir.
Aracin ortulemeyen kisimlari, sari ve siyah tanitici isaretlerle gosteriimelidir.

e Arag icinde oturan surtclye ve diger araglara risk olusturabilecek unsurlar, goézle
muayene ile kontrol edilir.
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C.7.16. Korna

e Aracta U¢ saniye sureyle 80 dB(A) duzeyinde kesiksiz ¢alabilen tescilli bir akustik

korna olmalidir.

e Teknik kontrollerde, surucinun kornaya 3 saniye sure ile basmasi istenir ve 2 m

mesafeden ses Olger ile dlguim yapilir.

C.7.17. Hiz Gostergesi

e Surucunun gorus alani icinde yer alacak bir hiz gostergesi bulunmalidir.

e Hiz gostergesi, teknik kontrollerde, dinamik surus test alaninda yapilacak surus

esnasinda zorunlu olan telemetri bilgisayarindan kontrol edilir.

e Telemetri bilgisayarinda hiz bilgisini gosteremeyen takimlar, harici hiz gostergesi

(6rnegin, bisiklet hiz géstergesi vb.) kullanarak ceza puani ile yarisa katilabilir (bkz.
Ek 2: Ceza Listesi). Hiz gdsterimi icin cep telefonu kullanilamaz.

C.7.18. Stop Lambasi ve Far

e Aracin arka kismina, gunduz en az 25 m uzaktan gorunebilecek sekilde, kirmizi 1g1k

veren ve frene tam ya da yarim basma durumunda devreye girecek iki adet stop
lambasi konulmalidir.

Teknik kontrollerde 25 m mesafeden stop lambalarinin rahatlikla gorulebiliyor olup
olmadigi kontrol edilir. Fren pedalina basildig1 anda fren lambasinin yanmasi gerekir.
Fren pedall Gzerine yerlestirilen buton vasitasiyla fren lambasinin aktive edilmesi
uygun degildir.

Aracin on kismina, gunduz en az 25 m uzaktan gorunebilecek sekilde, beyaz 1sik
veren iki adet far konulmalidir. Teknik kontrollerde 25 m mesafeden iki farin rahatlikla
gorulebilip gorulemedigi kontrol edilecektir. Teknik kontrollerde, farlarin siricinin
basacagi bir digme ile agilip kapanabilmesi istenir.

C.7.19. Geri Gidis

Arag diz kendi tahrik gucu ile geri gidebilmelidir. Geri dénus kontroll dinamik strus
testinde yapilir.

C.7.20. Arac ici Kamera

Arag icerisine kokpiti, direksiyonu ve yolu gorebilecek sekilde en az 1 adet kamera
yerlestiriimesi gerekmektedir.

Kameranin ses kaydetme 6zelligi de bulunmalidir.

Kamera icin harici gu¢c kaynagi kullanimi yasaktir. Kameranin dahili bataryasi
kullanilabilir.

Kamera goruntu kalitesi en az 1080p olmalidir.
Kamera roll bar’a sabitlenebilir.
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e Yaris sonu kamera Kkayitlarinin saklanmasi/sisteme yuklenmesi takimlarin
sorumlulugundadir ve kontroll takim tarafindan gercgeklestirilir.

e Kayit ekraninda yarigin yapildigi tarih ve saat dogru bir sekilde gorunmelidir.

e Kamera kaydi, yaris basladiginda baslatiimali ve yaris sonu enerji dlgimunden dnce
sonlandiriimalidir.

e Yaris kaydini yapmayan/yuklemeyen takimlara ceza puani verilir. (bkz. Ek 2: Ceza
Listesi).

C.7.21. Acil Tahliye

e Kapi, koltuk, kemer, kask, yaris tulumu, eldiven ve ayakkabi kontroliunden gecen
takimlarin antrenman turlari veya yaris sirasinda yasayabilecekleri tehlikeli
durumlarda araci hizli bir sekilde terk edebildiklerini kontrol etmek amaciyla acil
tahliye testi yapilir.

e Acil tahliye testinde, surucu ve takimdan bir kisi (tercihen yedek surlcu), yarig
kiyafetlerini (kask, yaris tulumu, eldiven ve ayakkabi) giymis bir sekilde, emniyet
kemerlerini takili halde, surtcunun elleri direksiyonda ve aracin kapilari kapall
durumdayken verilen komut sonrasinda, disaridan yardim almadan araci 10 saniye
icinde terk etmelidir.

C.7.22. Logolar

e TUBITAK tarafindan takimlara bildirilecek kisimlara yarisa ait logolarin yapistirilmasi
gerekir. Kullanilacak logolar kayitlar sirasinda TUBITAK tarafindan dagitilir.

e Logo kontrol edilir, logolar uzaktan gorulebilen bir yerde bulunmalidir.

C.8. Kontrol Listesi

e Yaris haftasi, takimlarin gtvenli tasarima sahip olup olmadiklarini kontrol etmek icin
C boélimdande teknik detaylari verilen kurallara gore bir kontrol listesi ile
denetlenecektir.

e Uygun tasarima sahip olan takimlar, yarismaya katilma hakki kazanmak igin bu
kontrol listesinde belirtilen tum maddeleri yerine getirmelidir. Bu kontrol listesi,
ilerleyen surecgte Teknik Tasarim Rapor Kilavuzu ile birlikte yayinlanacaktir.
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YARIS ve SONUG SURECI

D.1. Final Yansi

D.1.1. Pist Bilgileri: TUBITAK Gebze Yerleskesi

Uluslararasi Efficiency Challenge Yariglar, TUBITAK Gebze Yerleskesinde
duzenlenecektir. Yerleske iginde belirlenen pistte toplamda 9 viraj bulunmaktadir: 3
adet sag viraj ve 6 adet sol viraj. Pistin uzunlugu, egim, vb. bilgiler Sekil 22'de
gOsterilmigtir. Yarig pistte saat yonunun tersine gergeklesecektir. Piste ait uydu
gorintisu ve egim haritasi Sekil 22°de verilmigtir. Pistin GPS koordinat bilgileri talep
eden takimlarla paylasilacaktir.

Bu final yarisina, teknik kontrollerini tamamlayamayip etiketini alamayan takimlar
katilamaz.

Bu final yarisina, Uluslararasi (Elektromobil ve Hidromobil) kategoride, Yerlilik
Kurallar Kitapg¢iginda belirtilen yerli pargalardan en az motor surtcusunu yerli yapmis
ve teknik kontrollerini tamamlayip etiketini alan takimlar katilabilir.

Bu final vyarisina, Liseler Arasi (Elektromobil) kategoride, Yerlilik Kurallar
Kitapgiginda belirtilen zorunlu yerli pargalardan (motor surlcusl veya batarya
paketlenmesi veya direksiyon sistemi) en az birini yerli yapmis ve teknik kontrollerini
tamamlayip etiketini alan takimlar katilabilir.

Uluslararasi ve Liseler arasi Efficiency Challenge Elektrikli Ara¢ Yariglarinda,
araglarin sehir icinde gunlik kullanimini simuale etmesi igin yaris sirasinda asagidaki
gorevi gerceklestirmesi beklenir.

Gorev Tanimi:

Yarig, araclarin belirlenen sure iginde yarig pistinde dort tur tamamlamasini ve 6zel bir
durak noktasinda minimum 10 saniye beklemesini gerektirir.

Yaris haftasi boyunca araglar, yaris pistinde belirlenen sure iginde dort tur
tamamlamalidir.

Araglar, belirtilen durak noktasinda tam durup en az 10 saniye beklemelidir. Hangi
turda beklenecegi yaris haftasinda belirtilecektir.

Durak noktasina gelindiginde, ara¢c tamamen duracak ve ardindan 10 saniye
beklemeye baglayacaktir.

Belirtilen bekleme suresini tamamlayan araglar, guvenli bir sekilde parkura devam
edecektir.

Durak noktasindaki bekleme eylemine gegcmeyen veya 10 saniyeden kisa slrede
ayrilan araclarin yaris hakki gegersiz olacaktir.

Aragclar, yolcu koltugunda 50-100 kg agirlik tasima kapasitesine sahip olmalidir. Bu,
yuk tasima yetenegini test etmek igin yapilacaktir. Yarisma haftasinda belirtilecek
olan konumda, araca TUBITAK tarafindan gdrevlendiriimis kisi yolcu koltuguna
binecek ve sonraki tur ayni konumda inecektir. Eger koltuk ekip tarafindan yerli
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olarak tasarlanacak ise uygun ergonomide ve dayaniklilikta olmasi beklenmektedir.
TUBITAK gérevlisinin giivenlik ekipmanlari TUBITAK tarafindan temin edilecektir.

= Kurallara uymayan araglar, belirlenen sure iginde dort turu tamamlamamak veya
durak noktasinda gerekli bekleme suresini saglamamak gibi ihlallerde
cezalandirilacaktir. Bu durumda, ilgili aracin o yaris hakki gecgersiz olacaktir.

= TUBITAK, kurallarin yorumlanmasi ve uygulanmasi konusunda nihai karar alma
yetkisine sahiptir. Herhangi bir anlasmazlik durumunda TUBITAK'in aldidi kararlar
kesindir ve degistirilemez.

0.5 km 0,75 kmr

Sekil 22. Yaris pisti uydu gérinusiu ve egim bilgisi.

D.1.2. Elektromobil Final Yansi

e Yarista her aracin, en fazla 13 dakika icerisinde 4 turu tamamlamasi beklenecektir.
Eksik tur atan takimlarin sonucu gegersiz sayilir. Araglarin degerlendiriimesi
sirasinda fazla tur atan araclar, aldigi yol olarak 4 tur dederlendirilir.

e Takimlara yarisi tamamlayabilmek igin TUBITAK tarafindan belirlenecek sayida hak
verilecektir. Takimin en basaril yarigi gegerli sonug olarak kaydedilir.

e Antrenman ve final yariglar sirasinda pistte maksimum hiz limiti 50 km/saat olarak
belirlenmistir. Tum takimlar, stricu bélmesinde hiz gostergesiyle dogru hiz bilgisini
saglamasi gerekmektedir.
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Pist Uzerinde ayni anda en fazla bes ara¢ yarisabilir. Takimlar ayni anda dedil,
belirlenen araliklarla piste ¢ikabilir.

Araclarin yarigi kaginci sirada bitirdigi siralama agisindan bir Gneme sahip degildir.
Yapilacak degerlendirme icin TUBITAK tarafindan verilecek olan enerji dlger
kullanilir ve bu dlgerler yarig 6ncesinde araglara takilir.

Yarig sirasinda takimlarin pit-stop yapmalarina izin verilmeyecektir.

Yaris sonu siralamasi, takimlarin aldigi puanlar Gzerinden asagidaki formulle
hesaplanir:

X = 1000 — Toplam Enerji Tiiketim Degeri — Ceza Puani + Odiil Puan

Tablo 4. Elektromobil igin 6rnek hesaplama.

(Bu tablo her aracin en fazla 13 dakika igerisinde 4 turu tamamlamasi istenmesi durumu igin 6rnektir.)

Toplam
Tur .. | Hesaplanan
Zaman Enerji
Arac| Sayisi Tiiketimi Puan Aciklama
# dk:sn Wh X
1 4 12:00 325 675 Erken bitirmek onemli degil
2 4 13:00 100 900 Enerji tiketimi en az olan arag
3 5 13:00 135 865 Attig1 fazla tur sayllmayacak
4 3 10:00 90 0 Siralamaya girmeyecek
5 4 16:00 230 0 Siralamaya girmeyecek

Tablo 4’teki Arag-2’nin puaninin hesaplanmasi:

X = 1000 — Toplam Enerji Tiiketim Degeri — Ceza Puan1 + Odiil Puan
X=1000—-100 — 0+0
X =900

Not: Hesaplamada, takimin ceza veya odul puaninin bulunmadigi varsayilmistir.

Yarisin gerceklestirilecegi pistin durumuna goére formal degisebilir.

D.1.3. Hidromobil Final Yarisi

Yarista her aracin, en fazla 13 dakika icerisinde 4 turu tamamlamasi beklenecektir.
Eksik tur atan takimlarin sonucu gecersiz sayilir. Araglarin degerlendiriimesi
sirasinda fazla tur atan araglar, aldigi yol olarak 4 tur degerlendirilir.

Takimlara yarisi tamamlayabilmek icin TUBITAK tarafindan belirlenecek sayida hak
verilecektir. Takimin en basarili yarigi gegerli sonug olarak kaydedilir.

Antrenman ve final yariglari sirasinda pistte maksimum hiz limiti 50 km/saat olarak
belirlenmistir. Tum takimlar, surucu bélmesinde hiz gostergesiyle dogru hiz bilgisini
saglamasi gerekmektedir.
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Pist Uzerinde ayni anda en fazla bes ara¢ yarisabilir. Takimlar ayni anda dedil,
belirlenen araliklarla piste ¢ikabilir.

Araclarin yarigi kaginci sirada bitirdigi siralama agisindan bir Gneme sahip degildir.
Yapilacak degerlendirme igin TUBITAK tarafindan verilecek olan enerji dlger ve
akisolger kullanilir ve bu Olgerler yaris dncesinde araglara takilir.

Yaris sonu siralamasi, takimlarin aldigi puanlar Gzerinden asagidaki formulle
hesaplanir.

X = 1000 — (Enerji Olger Degeri + Hidrojen Tiiketim Degeri
+|Enerji Ocer Degeri — 3 x Hidrojen Tiiketim Degeril)
—Ceza Puani + Odiil Puani

Takimlar, batarya ve yakit htcresinden dengeli bir sekilde enerji gekerek puanlarini
maksimize edebilirler.

Tablo 5. Hidromobil igin érnek hesaplama.

(Bu tablo her aracin en fazla 13 dakika igerisinde 4 turu tamamlamasi istenmesi durumu igin 6rnektir.)

Tur TOpIa.m T_ople_1m Hesaplanan
Arag | Sayisi Zaman !?ner.“ ) H_|_dr01_en_ Puan Aciklama
Tuketimi| Tuketimi
# dk:sn Wh Litre X

1 4 12:00 150 40 780 Erken bitirmek 6nemli degil.

2 4 12:30 75 25 900 Enerji tiketimi en az olan arag

3 6 13:00 110 30 840 Attigi fazla tur sayllmayacak.

4 3 12:45 85 20 0 4 turu tamamlayamadigi icin puani 0

5 2 12:50 60 5 0 4 turu tamamlayamadigi i¢in puani O
Attigi fazla tur sayllmayacak, tek

6 6 12:55 0 200 200 kaynak ile yarigi surdurmek, disuk
puan almaya sebep olmaktadir.

Tablo 5’teki Arag-2’nin puaninin hesaplanmasi:

X = 1000 — (Enerji Olger Degeri + Hidrojen Tiiketim Degeri
+|Enerji Ocer Degeri — 3 X Hidrojen Tiiketim Degeri|)

—Ceza Puani + Odiil Puanm

X=1000- (75 + 25 +|75—-3 x25|]) — 0+0
X =900
Not: Hesaplamada, takimin ceza veya 6dul puaninin bulunmadigi varsayilmistir.

e Yarisin gergeklestirilecegi pistin durumuna goére formal degisebilir.
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D.1.4. ivmelenme Yarisi

e ivmelenme yarisi, verimlilik yarisi sona ermesinden sonra yapilacaktir. Sekil 22’de
gosterilen yarig parkurunun duzlik kisminda gergeklesecektir ve uzunlugu 200
metredir. Sekil 23’te ivmelenme yarig pistinin gorantusu verilmistir. Takimlar, teknik
kontrollerden mekanik ve elektriksel guvenlik etiketlerini aldiklarinda ivmelenme
yarigina katilmaya hak kazanir.

e Yarigsmaya katilacak takimlarin toplam motor surekli guct (nominal gug) en fazla 5
kW olmalidir. 5 kW’in Gzerinde toplam motor glcine sahip araglar, ivmelenme
yarigina katilamayacaktir.

e Bir takim, teknik kontrol surecini tamamlayip yarigsa katilabilir etiketi aldiktan sonra,
yaris tirl (Final Yarisi (performans), lvmelenme Yarisi) ne olursa olsun, elektrikli
arag Uzerindeki pargalari degistirmesi yasaktir.

Sekil 23. ivmelenme yarisi pisti.

D.1.5. Tur Sayisi ve Siiresi

e Yarista Elektromobil ve Hidromobil araglarin, en fazla 13 dakika igerisinde 4 turu
tamamlamasi beklenecektir. Fazla tur atan takimin fazladan attgr tur,
degerlendirmeye alinmaz. 4 turdan daha az tur atan takimlarin puani O (sifir) olarak
degerlendirilir ve bir yaris hakkini kullanmis kabul edilir.

e Takimlarin yangi tamamlamalari igin belirlenen bitis noktasinda olmalari
gerekmektedir, pist Uzerinde kalan araglar basarisiz kabul edilir.

e Takimlarin yarista attiklari tur sayilari ve sureleri dlgulecektir. Yarig sonrasinda tur
sayis| ve zamaniyla ilgili varsa itirazlar TUBITAK tarafindan degerlendirilir.

D.1.6. Siralamanin Belirlenmesi

e Yariga baglamadan énce, TUBITAK tarafindan tim araglardaki enerji élgerlerinin
baglangi¢ degeri ile yarig tamamlandiginda son degerleri okunup kaydedilir.

e Takimlarin enerji tiketimleri, 6dul ve ceza puanlari dikkate alinarak hesaplanan
yarisma puani ayni olan iki takimdan en fazla sayida gérev yapan takim Ust sirada
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yer alir. Gorev sayilari da ayni ise, en kisa surede yarisi tamamlayan arag ust sirada
yer alma hakkini kazanir.

e Final yarigi basliginda aciklanan ve ornek hesaplamasi yapilan formule gore
takimlarin aldigi puan, yaris sonu siralamasinda kullanilir.

D.2. Yarnis Haftasi

e llgili baslikla alakali detaylari anlatacak ayri bir kilavuzun yakin zaman icerisinde
yayimlanmasi planlanmaktadir.
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E. EKLER

Ek 1: Uygun Olmayan Tasarim Ornekleri

Sekil A. Tek merkezli fren sistemi, sadece 6n iki tekerde fren mevcut, fren hortumlari sabitlenmemis,
uygun olmayan bir fren tasarimi 6rnegi.

i

Sekil B. Kapi ile gévde arasinda bosluk mevcut, uygun olmayan kapi tasarimi érnegi.
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Sekil C. Kokpit icerisinde surici glvenligini riske atacak keskin koseli plaka mevcut, kokpit icerisinde
civata ucu mevcut, uygun olmayan kokpit tasarimi érnegi.

Sekil D. Kokpit ile dis ortam uygun bir sekilde izole edilmemis, pilotun yarig esnasinda dig ortamdan
gelecek zararlara karsi yeterli korumasi yok, tekerler ile pilot arasinda yeterli koruma yok, uygun
olmayan kokpit tasarimi érnegi.

48




A0\ \
. \~§

Sekil E. Jant disinda tasan civata baslari, civatalar tarafindan kopariimasi muhtemel kablo, uygun
olmayan teker tasarimi 6rnegi.

Sekil F. Roll bar elemanlari civata ile birlestiriimis, bukim yapilamayan noktalarda kaynakli birlestirme
olmali, sadece sasi ve roll cage baglantisinda civatali birlestirme kullanilabilir, uygun olmayan roll bar
tasarimi érnegi.
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EK 2: Ceza Listesi

BASLIK IHLAL ELEKTROMOBIL HIDROMOBIL
Gelisme Geligme raporunun génderiimemesi Diskalifiye** Diskalifiye**
_ Raporu
14 . .
wj Teknik Tasarim T?knlk jasanm raporunun Diskalifiye** Diskalifiye**
o Raporu | génderilmemesi
ﬁ Videonun yiklenmemesi veya videoda
= Dinamik Sirus | kurallar kitapgiginda ifade edilen Ltk D he e
; Testi Videosu | beklenen 6zelliklerden herhangi birinin Diskalifiye Diskalifiye
@ veya tamaminin saglanmamasi
ff; Videonun yuklenmemesi veya videoda
< Fren Testi| kurallar kitapgiginda ifade edilen . o . .
- *k *k
Videosu | beklenen 6zelliklerden herhangi birinin Diskalifiye Diskalifiye
veya tamaminin saglanmamasi
= Dinamik Siiriis | ilk giin dinamik siiriis testinin
)
‘é" E 8 Testi | tamamlanamamasi 5Wh 5Wh
14
< L,
>Io Arac Kamerasi Yaris sirasinda video . 2.5 Wh 2.5 Wh
cekilmemesi/Sisteme ylklenmemesi
Kurallarda belirtilen él¢tlere uygun 2.5 Wh/cm 2.5 Wh/cm
olmamasi (ihlal edilen uzunluga goére) | (ihlal edilen uzunluga goére)
Aracin yerden yuksekliginin en az 10 cm Diskalifive* Diskalifive*
Arag olguleri clmamasi Y y
Arac yuksekligi ara¢ genisliginin 1,25 Diskalifiye* Diskalifiye*
katindan fazla olmasi
Tekerlek agikhdi icten ige arag Diskalifiye* Diskalifiye*
genisliginin yarisindan az olmasi
Kusbakisi agik yer olmasi, Tekerleklerin Diskalifive* Diskalifive*
arag disinda olmasi y y
Kirllgan camlar/sivri késeler/tehlikeli e e
. , ¢ikintilarin ve benzeri problemlerin olmasi Diskalifiye Diskalifiye
o Arag govdesi Bataryaya erisim icin kabugun
L 1 ifi * i 11 *
- onlnde/arkasinda kapak olmamasi Diskalifiye Diskalifiye
8 Diger pargalara erigim i¢in kabugun 5 Wh 5 Wh
E onlinde/arkasinda kapak olmamasi
g 50x80 cm olgllerinde gergevenin kapidan Diskalifiye* Diskalifiye*
% gecememesi
o Aracin ters dénmesi veya yan yatmasi
(&) durumunda surlicinln aragtan ¢ikisina Diskalifiye* Diskalifiye*
é engel olmasi
< Kurallarda belirtilen él¢llere uygun Diskalifiye* Diskalifiye*
Arag kapilari ve |0lmamasi
mekanizmalari | Kapi kolu kullanilmadan kapatilamiyor
ancak guvenli olmasi 5Wh 5Wh
Kapi digtan acilamiyor, yarisg esnasinda . T . P
kapinin acgilma riski olmasi Diskalifiye Diskalifiye
Yaris sonrasi kapinin koli bandi ile
yapistinildiginin/iceriden plastik kelepge Diskalifiye* Diskalifiye*
ile tutturuldugunun tespit edilmesi
Arag dikiz Yok veya bir tane olmasi Diskalifiye* Diskalifiye*
aynalari
Alanlari 50 cm?den az olmasi Diskalifiye* Diskalifiye*
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BASLIK ELEKTROMOBIL HIDROMOBIL
Siricu gosterilen yaziyr géremiyor Diskalifiye* Diskalifiye*
olmasi
Arac gcekme Cekme halkasinin olmamasi Diskalifiye* Diskalifiye*
halkasi ic capi 20 mm’den az/gelik degil Diskalifiye* Diskalifiye*
Arag stop , T . e . I
lambasi Yok veya 25 m’den goérilemiyor olmasi Diskalifiye Diskalifiye
R Yok 5 Wh 5 Wh
Aracin 6n farlar - :
25 m’den gortlemiyor olmasi 2.5Wh 2.5Wh
Aracin 6n cami L\j/leagtﬁryal kurallara uygun degil, seffaf Diskalifiye* Diskalifiye*
Aracin 6n cam | Yok 5 Wh 5 Wh
silecegi Var ama diizgiin galismiyor olmasi 2.5Wh 2.5Wh
TUBITAK tarafindan temin edilmesi
Aracin lastigi durumunda lastiklerin aragta Diskalifiye** Diskalifiye**
kullanilmamasi
Q;i?r:?:llasnk Belirtilen sinir degerin lizerinde olmasi Diskalifiye* Diskalifiye*
Kokpit Sirdcl icin yeterli alan/glvenli olmamasi Diskalifiye* Diskalifiye*
' . En az 5 noktadan sa?]tlenmlyor veya FIA Diskalifiye* Diskalifiye*
Emmyet kemeri kurallarina uygun degll
Yolcu emniyet kemeri yok Diskalifiye* Diskalifiye*
Roll barlar Eksik roll bar olmasi Diskalifiye* Diskalifiye*
Cekme dayanimi 200 MPa’dan dusuk Diskalifiye* Diskalifiye*
Roll bar arag tabanina dik degil Diskalifiye* Diskalifiye*
On l_'_oII b_ar direksiyon simidinin en az 3 Diskalifiye* Diskalifiye*
cm Uzerinden baslamiyor olmasi
,_A_\rka_ roll bar kask seviyesinin en az 5 cm Diskalifiye* Diskalifiye*
Uzerinden baglamiyor olmasi
o Roll cage Profil kurallara uymuyor olmasi Diskalifiye* Diskalifiye*
uJ . - o
i R_QII cage qc_)vdeden bagimsiz degil ve Diskalifiye* Diskalifiye*
o glvenli degil
m . - .
= R.(')II cage gbvdeden bagimsiz degil ancak 5Wh 5Wh
% guvenli
E Kay_nak veya_cwata kurallara uygun Diskalifiye* Diskalifiye*
=) sabitlenmemis olmasi
4 Yangin \ Ll PR
é séndiiriicii 2 kg'dan az olmasi Diskalifiye Diskalifiye
< Duseyle agi 30°'den fazla Diskalifiye* Diskalifiye*
Sdrucu koltugu var, yolcu koltugu yok Diskalifiye** Diskalifiye**
Surdcu koltugu FIA standartlarinda degil Diskalifiye* Diskalifiye*
Yolcu koltugu FIA standartlarinda degil ve e e .
Koltuk giivensiz Diskalifiye Diskalifiye
Yolcu kc?_ltugul FIA sta_r_u:i__artlla.rmda degil 25 \Wh 25 \Wh
ancak guvenli (Hazir Grtn icin)
Yan’ yana koltuklar arasindaki mesafe 90 Diskalifiye* Diskalifiye*
mm’den daha az olmasi
Direksiyon Acik formda olmasi Diskalifiye* Diskalifiye*
Korna 3 saniye kesiksiz ¢almiyor olmasi Diskalifiye* Diskalifiye*
Hiz gostergesi | Yok veya Calismiyor olmasi Diskalifiye* Diskalifiye*
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Telemetri bilgisayarinda gdsterilemiyor
ancak harici hiz gostergesi kullaniimig 1 Wh 1 Wh
olmasi
Ayak hiz pedali | Yok veya Calismiyor olmasi Diskalifiye* Diskalifiye*
Pilot kiyafeti ve |Kurallara uygun degil Diskalifiye* Diskalifiye*
donanimi FIA standartlarinda degil, glvenli 2.5Wh 2.5Wh
Fren testi Yeterli degil Diskalifiye* Diskalifiye*
Fren sistemi Cok devreli veya hidrolik degil olmamasi Diskalifiye* Diskalifiye*
Elektrik kablo < i Ll e .
baglantilar: Agcikta baglanti var / [zolasyon yok Diskalifiye Diskalifiye
Acil durdurma e TP
diigmesi Yok veya Calismiyor olmasi Diskalifiye Diskalifiye
Asiri akim e e
devre kesici Yok veya Tasarimin uygun olmamasi Diskalifiye Diskalifiye
Batarya Yok Diskalifiye* Diskalifiye*
Batarya TP Ll
ynetim sistemi Yok veya Calismiyor olmasi Diskalifiye Diskalifiye
Bfltarya _ . Slcz_:lkllk senso.rl_erl ba’faryaya uygun Diskalifiye* Diskalifiye*
yonetim sistemi | sekilde yerlestiriimemis olmasi
B.‘?taVYa . . | Sicaklik sensorleri gcalismiyor olmasi Diskalifiye* Diskalifiye*
yonetim sistemi
Bfltarya . . | Dengeleme sistemi ¢alismiyor olmasi 0.5 Wh 0.5 Wh
_ yonetim sistemi
14 :
m B_gtarya _ . Sarj durumu (SoC) hesaplamasinin hatali 0.5 Wh 0.5 Wh
- ybnetim sistemi | olmasi
O Batarya sicaklik . o . -
E Sleimi Flasor ve sicaklik géstergesinin olmamasi Diskalifiye* Diskalifiye*
= dlgumi
g Batarya kutusu | Yok / Malzeme, tasarim uygun degil Diskalifiye* Diskalifiye*
X Batarya kutusu | Sabitlenmemis olmasi Diskalifiye* Diskalifiye*
= sabitleme 8 mm'den ince vida kullanilmis olmasi Diskalifiye* Diskalifiye*
w - - . - -
S Guvenl_lk Siricu koIt_ygu ve batary_a paketi Diskalifiye* Diskalifiye*
IT) perdesi arasinda guvenlik perdesi olmamasi
Enerji Olger Harici b bes| i Kk itesi) Wh k itesi) Wh
baglantisi arici batarya beslemesi var (Batarya kapasitesi) W (Batarya kapasitesi) W
Eneriji 6lger Batarya V?'Faj seviyeleri enerji Olger Diskalifiye** Diskalifiye**
kapasitesinin diginda olmasi
Y_e_rle_§|k sarj Sebeke |Ie.batarya grubu arasinda Diskalifiye* Diskalifiye*
birimi elektriksel izolasyonun olmamasi
Telemetri Yok / Uygun degil Diskalifiye** Diskalifiye**
izolasyon - e e
izleme cihazi Yok/ Uygun degil Diskalifiye Diskalifiye
Yakit hiicresi | 0K veya Calismiyor veya 3 kW'tan Diskalifiye*
blylk olmasi
Super kapasitor | 110 kJ’dan bliytk olmasi Diskalifiye*
Basing emniyet
vanasi Yok / Uygun degil Diskalifiye*
(Relief valf)
Emniyet vanasi o e .
(Kiiresel vana) Yok / Uygun degil Diskalifiye
Selenoid valf Yok / Uygun degil Diskalifiye*
Regulator Yok / Uygun degil Diskalifiye*
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Isil gift Yok / Uygun degil Diskalifiye*
Flasor Yok / Uygun degil Diskalifiye*
Sicaklik Flasére bagh degil Diskalifiye*
gostergesi Calismiyor veya Disik ses seviyesi Diskalifiye*
Kokpit icinde veya Uygun degil Diskalifiye*
Metal hidrur K kalk | Diskalifive*
silindirleri oruma kalkaninin olmamasi iskalifiye
Glivensiz baglanmis olmasi Diskalifiye*
Kokpit icinde veya Uygun degil Diskalifiye*
Hidrojen hatti Tasarim uygun degil Diskalifiye*
Malzeme uygun degil Diskalifiye*
Hidrojen oy e
sensorii Yok / Uygun degil Diskalifiye
Acil tahliye .
(stiriicii ve 10 sn'den fazla olmasi veya Diskalifiye* Diskalifiye*
. Yardim gerekiyor olmasi
yedek slrici)
.. . |Kutulanmamis olmasi Diskalifiye* Diskalifiye*
Motor Sirtcusi —; -
Fis konektorler kullaniimamig olmasi 1 Wh 1 Wh
izolasyon - N e e
izleme Cihazi Calismiyor veya Dusuk ses seviyesi Diskalifiye Diskalifiye
Elgktnk_sel Kablonun kesitinin sartnamedeki kurallara Diskalifiye* Diskalifiye*
Guvenlik uygun olmamasi

*Guivenlik Sebebiyle, **Kural ihlali Sebebiyle
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EK 3: Odiil Listesi

KRITER ELEKTROMOBIL HIDROMOBIL

YARIS HAFTASI

SURECI Teknik Kontroller Ik teknik kontrollinde etiket alma 3 Wh 3 Wh
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